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บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เปนทาเรือมาตรฐานสากล ท่ีตอบโจทยและสนอง
ความตองการของลูกคา 

International Standard Port with suitable 
solution and meet customers’ requirements. 

 

1. เพ่ิมประเภทการขนถายสินคา การบริการ และส่ิงอํานวยความสะดวก เพ่ือ
ครอบคลุมความตองการของลูกคา  
Increasing in more cargoes’ handling, services and facilities to cover 
customers’ requirements. 
2. สรางภาพลักษณธุรกิจของบริษัทฯ ใหเปนท่ีรูจักและยอมรับ 
To enhance our company corporate image of being recognized. 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความสําเร็จท่ีเกิดข้ึนยอมแสดงใหเห็นถึงการทุมเทความพยายามของบริษัทท่ีจะเดินหนาพัฒนาธุรกิจ
ในทุกดาน ควบคูไปกับความรับผิดชอบตอสังคม พรอมดวยการตระหนักถึงความสําคัญของผูมีสวนไดสวนเสีย
ตลอดหวงโซอุปทาน เพื่อสรางสรรคคุณคาอันจะนําไปสูการเติบโตกาวหนาของกิจการอยางยั่งยืน นอกจากน้ี
ในดานจริยธรรมองคกรและการกํากับดูแล 

สําหรับการดําเนินงานในรอบป 2561 ถึงแมวาภาวะเศรษฐกิจภายในประเทศจะมีแนวโนมขยายตัวไดดี
อยางตอเน่ือง แตการดําเนินธุรกิจของบริษัทยังคงตองเผชิญกับความทาทายหลายดาน อาทิ การเปลี่ยนแปลงของ
เทคโนโลยีมีการพัฒนาและมีความกาวหนาอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะเทคโนโลยีที่เขามามีบทบาทตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันอยางนัยสําคัญและเช่ือวาการเปลี่ยนแปลงท่ีเกิดข้ึนยอมหมายถึงโอกาสที่จะสรางการเติบโตทางธุรกิจ
ใหกับบริษัทดวยเชนกัน ตลอดเวลาท่ีผานมาบริษัทฯ จึงไมเคยหยุดน่ิงที่จะพัฒนาธุรกิจในทุกดาน โดยมีการวางแผน
กลยุทธทั้งแผนแบบระยะส้ันและระยะยาว เพื่อสรางรากฐานการดําเนินธุรกิจใหมีความม่ันคง 

สวนผลประกอบการในป 2561 น้ีบริษัทฯ มีรายไดรวมทั้งสิ้น 280 ลานบาท โดยเพิ่มข้ึนจากป 2560 ซ่ึงมี
รายไดทั้งสิ้น 238 ลานบาท อยูรอยละ 18  โดยบริษัทฯ มีกําไรสุทธิในป 2561 จํานวนท้ังสิ้น 74 ลานบาท    

นอกจากน้ีบริษัทฯ ยังมีความมุงหวังที่จะผลักดัน “ธุรกิจแหงนวัตกรรม” เพื่อสรางคุณคาและความยั่งยืน
ใหกับธุรกิจ ดวยการสงเสริมใหเกิดการสรางสรรคผลงานนวัตกรรม ทั้งกระบวนการทํางาน การบริการในรูปแบบ
ตางๆ เพื่อสงเสริมและสนับสนุนใหเกิดความคิดในการสรางสรรคผลงานนวัตกรรมใหมๆ พรอมท้ังสรางสัมพันธภาพ
ที่ดีกับชุมชนและสังคม เพื่อใหสอดรับกับยุทธศาสตร “ประเทศไทย 4.0” การขับเคลื่อนเศรษฐกิจดวยนวัตกรรมซ่ึงถือ
เปนกลไกสําคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศใหแข็งแกรงตามนโยบายของรัฐบาลในชุดปจจุบัน 

สุดทายน้ีในนามของคณะกรรมการบริษัท ใครขอขอบคุณลูกคา ผูถือหุน พันธมิตรทางธุรกิจ และผูมีอุปการ
คุณทุกทาน ที่ใหความเช่ือม่ันและสนับสนุนกิจการของบริษัทฯ ดวยดีเสมอมา และท่ีสําคัญขอขอบคุณคณะผูบริหาร
และพนักงานทุกทาน สําหรับความมุงม่ันและทุมเทอยางเต็มกําลังความสามารถ ในการบริหารและปฏิบัติงานอยาง
มืออาชีพ ทําใหบริษัทฯ ประสบความสําเร็จไดตามเปาหมาย บริษัทฯ ขอใหคําม่ันวา บริษัทฯ จะดําเนินธุรกิจโดย
คํานึงถึงประโยชนของลูกคาและผูมีสวนไดสวนเสีย ควบคูไปกับการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม ชุมชน เพื่อใหบริษัท 
ทาเรือประจวบ จํากัด เปนองคกรคุณภาพที่เติบโตอยางยั่งยืนตลอดไป

(นายถาวร  คณานับ) 

กรรมการผูจัดการ 

สารจากกรรมการผูจัดการ
Message from Managing Director   



 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                 

       

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

สารบัญ  

 

สารจากกรรมการผูจัดการ 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด 

 

 

แผนผังองคกร 
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คณะกรรมการบริษัท 

 

การบริหารทาเรือ 

และส่ิงอํานวยความสะดวก

 

ประวัติความเปนมาและ 

ขอมูลทั่วไปของทาเรือประจวบ 

 

ผลงานและเหตุการณสําคัญ 

ในป 2561 

 

ผลการดําเนินงาน 

 

เปาหมายและแผนงานธุรกิจ 

ในป 2562 

8 

11 17 
 

โครงสรางการถือหุน 

และการจัดการ 

 

โครงสรางการจัดการ 

และการกํากับดูแลกิจการ 

 

ทิศทางขององคกรและความ

รับผิดชอบตอสังคม 

 

รายงานทางการเงิน 

21 

29 23 

2119 

30 
 

รางวัลแหงความสําเร็จ 

และความภาคภูมิใจ 

 

 

จุดเดนทางการเงิน 

 

แนวโนมธุรกิจ 

ป 2562
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ขอมูลทางการเงินโดยสรปุ 
  สําหรับงวดปสิน้สุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2561 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด 2559 2560 2561 
ขอมูลจากงบการเงิน  (ลานบาท)  

ยอดขายสุทธแิละรายไดคาบริการ 282.38 238.38 280.05 

รายไดรวม 285.79 243.25 283.13 

กําไรสุทธ ิ 78.33 52.12 74.18 

เงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดําเนนิงาน 224.11 144.20 170.35 

สินทรัพยรวม 1,463.52 1,392.64 1,286.35 

หนี้สินรวม 72.32 59.32 58.85 

ขอมูลผูถือหุน  (บาท)  

มูลคาตามบัญชีตอหุน 36.59 34.81 32.15 

กําไรสุทธิตอหุน 1.95 1.3 1.85 

อัตราสวนทางการเงิน  (รอยละ)  

อัตราสวนสภาพคลอง 2.85 6.01 4.96 

อัตราสวนหนีส้ินตอสวนผูถือหุน 0.05 0.04 0.04 

อัตราผลตอบแทนผูถือหุน 0.05 0.03 0.06 

อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย 0.04 0.03 0.06 

อัตรากําไรสุทธ ิ 0.27 0.21 0.26 

2561 

 

รายงานประจําป 
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แผนผังองคกร 
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2561
รายงานประจําป 



 

คณะกรรมการบริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

นายสมชาย  สกุลสุรรัตน 
ประธานกรรมการบริษัท 

นายกมล  จันทิมา
กรรมการ

นายวิน   วิริยประไพกิจ
กรรมการ และประธานกรรมการบริหาร 

นายวีระวิทย    ดุละลัมพะ 
กรรมการ และกรรมการบริหาร 

นายถาวร   คณานับ 
กรรมการ กรรมการบริหาร 
กรรมการผูจัดการ 

นายสมศักด์ิ   ศิวะไพบูลย
กรรมการ และกรรมการบริหาร

นายสุรเดช   มุขยางกูร
กรรมการ 

นางสาวประภา   วรรุตม
กรรมการ 

นายอนุวัต   ชัยกิตติวนิช
กรรมการ

2561 

 

รายงานประจําป 
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ประวัติความเปนมา 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด หรือมีช่ือยอวา “PPC” กอต้ังข้ึนเม่ือวันที่ 4 ตุลาคม 2533 ดวยทุนจดทะเบียน 400 ลาน
บาท  สรางแลวเสร็จในป พ.ศ. 2537 โดยมีวัตถุประสงคหลัก 2 ประการคือ   

   1.  เพื่อรองรับการขยายตัวอยางตอเน่ืองของกลุมอุตสาหกรรมเหล็กสหวิริยา 
                 2.  เพื่อรองรับความตองการของกลุมลูกคาอ่ืนๆ ที่มีตอทาเทียบเรือนํ้าลึก 

PPC ไดเปดใหบริการเต็มรูปแบบในป พ.ศ. 2538 โดยสินคาที่ใหบริการบรรทุกขนถายสวนใหญเปนสินคาที่เก่ียวกับเหล็ก
ของเครือสหวิริยา รวมถึงใหบริการกับลูกคาอ่ืนๆ ในการบรรทุกขนถายสินคาตางๆ อีกดวย เชน นํ้ามันปาลม , แร , ตูคอน
เทรนเนอร , สินคาเกษตร และอ่ืนๆ 

PPC ไดรับอนุญาตจากกระทรวงคมนาคมใหประกอบกิจการทาเรือพาณิชย นอกจากน้ียังไดรับการสงเสริมการลงทุน 
จากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ที่ใหบริการทาเทียบเรือสําหรับเรือเดินทะเล รวมถึงโรงพักสินคาประเภทตางๆ สําหรับ
การรับฝากเก็บสินคาอีกดวย   

PPC เปนทาเรือนํ้าลึก ใหบริการทาเทียบเรือสําหรับเรือเดินทะเลพาณิชยและเรือบรรทุกสินคาทั่วไป โดยมีบริการรับฝาก
เก็บสินคา ทาเรือประจวบถูกออกแบบใหสอดคลองกับธรรมชาติของทองทะเล และเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม อยูหางจากกลุม
อุตสาหกรรมเหล็กเครือสหวิริยาในอําเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ประมาณ 5 กิโลเมตร มีพื้นที่ทาเรือและที่ดินติดกับ
ทาเรือรวมทั้งส้ินประมาณ 600 ไร  อีกทั้งยังมี เข่ือนกันคล่ืน (Break Water)  มีลักษณะคลายบูมเมอแรง วางตัวขนานกับตัวทาเรือ 
ที่สรางข้ึนจากวัสดุคอนกรีตหลอสําเร็จรูป  เปนระยะทางทั้งส้ิน 1,400 เมตร โดยมีสันเข่ือนสูง  6.5 เมตรจากระดับนํ้าทะเล 
ปานกลางทําหนาที่รับแรงปะทะของคล่ืนและลม เพื่อใหเรือสามารถจอดและทํางานไดตลอดท้ังป ซึ่งจะชวยใหสามารถขนถาย
สินคาไดแมในชวงฤดูมรสุม ทําใหมีมาตรฐานการใหบริการและศักยภาพการแขงขันในระดับสากล สามารถรองรับการเติบโต 
ของเศรษฐกิจทั้งจากกลุมอุตสาหกรรมในทองถ่ิน และจังหวัดใกลเคียงไดเปนอยางดี 

ปจจุบันบริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดมีการขยายและพัฒนารูปแบบของการบริการ รวมถึงส่ิงอํานวยความสะดวก
ประเภทตาง ๆ ใหมีความหลากหลายมากข้ึน ทั้งน้ีเพื่อใหสอดคลองกับทิศทางของเศรษฐกิจของประเทศ 

 

ขอมูลท่ัวไปทาเรือ    
 
 
 
 
 
 
 
 

  
  
  
  
  
  
  
  
 

วัน/เดือน/ป รายละเอียด / เหตุการณ์สาํคัญ 

4  มิถุนายน  2535 ดําเนินการกอสรางทาเรือ เฟสที่ 1 ขนาดหนาทายาวรวม 695 เมตร 

18  กุมภาพันธ  2537 เปดดําเนินการ พรอมใหบริการเรือลําแรก ช่ือ M.V. SUNKO HEART 

24  กุมภาพันธ  2537 ทําพิธีเปดทาเรือ โดย ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี ชวน หลีกภัย 

2  กรกฎาคม  2546 เร่ิมกอสรางทาเรือ เฟสที่ 2 ขนาดความยาวหนาทารวม 892 เมตร 

15  กันยายน  2549 เปดดําเนินการทาเรือ เฟสที่ 2 

8  พฤศจิกายน  2549 ทําพิธีเปดทาเรือ โดย ฯพณฯ ชวลิต ยงใจยุทธ 

14  ธันวาคม  2554 เซ็นตสัญญาซื้อ-ขายเครน Gottwald 

15  มีนาคม  2555 M.V. BBC TAXAS เรือบรรทุกเครน Gottwald 

30 พฤษภาคม  2555 ทําพิธีเปดการใชงาน Gottwald Crane 

16  มิถุนายน  2555 M.V. BLUE FIN เรือบรรทุก SLAB ลําแรกจาก SSI UK ซึ่งใช Gottwald Crane ยกสินคา  

30  มิถุนายน  2555 M.V. SHI DAI 20 เรือที่มีความยาวที่สุด 254 LOA. เขาเทียบทา 

15  กรกฎาคม 2557 
ซอมแผนรักษาความปลอดภัยทาเรือและเรือ (ศรชล.เขต 1) ในรหัสฝก NAPPEX 2014” 

รวมกับทัพเรือภาคที่ 1 และหนวยงานราชการตางๆ 
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ท่ีต้ัง 
       สํานักงานกรุงเทพ  เลขที่  28/1  อาคารประภาวิทย ช้ัน 6  ถนนสุรศักดิ์  แขวงสีลม  เขตบางรัก  กรุงเทพฯ 10500 
     โทรศัพท  (02) 6300323 - 32   โทรสาร   (02) 2367057 
       สํานักงานบางสะพาน เลขที่ 62  อาคารทาเรือประจวบ ช้ัน 2 หมู 3 ตําบลแมรําพึง อําเภอบางสะพาน  

(ทาเรือ)     จังหวัดประจวบคีรีขันธ 77140 
     โทรศัพท  (032) 693102 - 17   โทรศัพท  (สายตรง)  (032)  693125  
     โทรสาร   (032) 693123    http://www.ppc.co.th 
 

การบริหารทาเรือ 
บริษัทฯ ไดนําระบบมาตรฐานสากลมาดําเนินการบริหารทาเรือ  เพื่อใหม่ันใจวาไดใหบริการตามมาตรฐานสากล และ

ไดรับการรับรองมาตรฐานการดําเนินงานสากลระหวางประเทศ เพื่อใหม่ันใจวาไดใหบริการตามมาตรฐาน  “ประมวลขอบังคับวา
ดวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (ISPS Code)”  อีกทั้งไดมีการพัฒนาระบบการทํางานอยาง
ตอเน่ือง ภายใตสโลแกน  “มุงเนนความปลอดภัย ใสใจส่ิงแวดลอม พรอมคุณภาพการบริการ ตามมาตรฐานสากล” ซึ่งประกอบดวย   

 ประมวลขอบังคับวาดวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (ISPS Code)  
โดยกรมการขนสงทางนํ้าและพาณิชยนาวี หนังสือรับรองเลขท่ี 59/2548 

 มาตรฐานระบบบริหารงาน Certificate of Approval No. BGK 0403720 

- ระบบการจัดการบริหารคุณภาพ  ISO9001     

- ระบบการจัดการดานส่ิงแวดลอม  ISO14001   

- ระบบการจัดการอาชีวอนามัย และความปลอดภัย OHSAS18001  
 

นโยบายคุณภาพ 

 

“ เปนทาเรือพาณิชย ท่ีมีมาตรฐานการใหบริการท่ีดี  และพัฒนาอยางตอเน่ืองเพ่ือความพึงพอใจของลูกคา ” 
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อุปกรณอํานวยความสะดวกในเขตทาเรือ   

 เรือลากจูงขนาด 3,100 แรงมา 3 ลํา  

 Gantry Crane ขนาด 20 ตัน 2 ตัว / ขนาด 30 ตัน 2 ตัว 

 Port Station 67 (Call Sign: HSC320) 

 นํารองเอกชนและเคร่ืองหมายชวยในการเดินเรือตามมาตรฐานสากล 

 Mobile Harbor Crane 100 ตัน 2 ตัว 

 Weigh Bridge 100 tons 
 

สินคาผานทาเรือประจวบ 
 สวนใหญเปนผลิตภัณฑจากเหล็ก 

 สินคาอ่ืนๆ เชน ตูคอนเทรนเนอร, นํ้ามันปาลม, เคร่ืองจักร, แร, และ Wood Chip 
 

ส่ิงอํานวยความสะดวก 
ภายในเขตทาเรือ บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดจัดพื้นที่และสถานที่เก็บสินคาหลายรูปแบบ คลังสินคาทัณฑบน 

(Bonded Warehouse) โรงพักสินคาภายในเขตทําเนียบทาเรือ (Transit Shed) พื้นที่กลางแจงสําหรับสินคาทั่วไป (Open 
Storage Yard) รวมทั้งพื้นที่อเนกประสงค (Marchelling Yard) ซึ่งอยูภายใตการควบคุมของกรมศุลกากร ตามรายละเอียด
ดังตอไปน้ี       

คลังสินคาทัณฑบน (Bonded Warehouse)  เปนเขตพื้นที่ที่จัดต้ังข้ึนเพื่อประโยชนในการเก็บรักษาของที่นําเขาจาก
ตางประเทศ (การบรรจุหรือแบงบรรจุ การขนถายสินคา การกระจายสินคา) และเพื่อกิจการอ่ืนๆ ที่เปนประโยชนแกเศรษฐกิจของ
ประเทศ โดยของที่นําเขาฝากเก็บในเขตดังกลาว จะไดรับสิทธิประโยชนยกเวนอากรนาน 2 ป และสามารถทยอยสินคาออกโดย
ชําระอากรตามจํานวนสินคาที่นําออก  โดยมีพื้นที่ประมาณ 80 ไร และมีโรงพักสินคาขนาด 1,000 ตารางเมตร 

โรงพักสินคาภายในเขตทําเนียบทาเรือ ทําใหผูใชบริการสามารถดําเนินพิธีการศุลกากรตรวจปลอยสินคาไดที่ทาเรือ และ
สามารถคงสินคาที่นําเขารอพักไวเพื่อการตรวจปลอยในเขตทําเนียบทาเรือไดไมเกิน 2 เดือน 15 วัน โดยมีพื้นที่กลางแจงสําหรับ
วางพักสินคาดังกลาวประมาณ 13 ไร และมีโรงพักสินคาขนาด 1,000 ตารางเมตรไวใหบริการ 

พ้ืนท่ีกลางแจงสําหรับฝากเก็บสินคาท่ัวไป อยูนอกเขตทําเนียบทาเรือรวม 70 ไร จําแนกเปนพื้นที่สําหรับสินคาทั่วไป 
จํานวน 47 ไร และสินคาเทกองอีก 23 ไร นอกจากน้ียังมีลานจัดเรียงตูคอนเทรนเนอร ขนาดความจุ 300 TEUs  ไวบริการ 
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พ้ืนท่ีเอนกประสงค  บริษัทฯ มีพื้นที่ประมาณ 400 ไร หรือ ประมาณ 640,000 ตารางเมตร ไวบริการ ดังน้ี 

 ระบบการส่ือสารและเครื่องหมายชวยการเดินเรือ ทุนนํารอง (Sea Buoy) 

 สถานีทาเรือประจวบ ชอง 67 (Call Sign : HSC320) หรือ VHF 156 

 เรือลากจูงขนาด 3,100 แรงมา ใหบริการจํานวน 3 ลําและเรือรับเชือก / Bollard Pull 45 Tons 

 ระบบการส่ือสารที่ไดมาตรฐานสากล ใชชองสัญญาณที่ 16 

 มีการจัดเตรียมกรรมกรแรงงานสําหรับทุกๆ กิจกรรม ตลอด 24 ช่ัวโมง 

 เจาหนาที่กรมศุลกากร 

 เจาหนาที่กรมเจาทา 

 ตรวจคนเขาเมือง และกองควบคุมโรคติดตอ 

 บริการแบบครบวงจร (One Stop Service)  ผูใชบริการสามารถดําเนินการไดแบบเบ็ดเสร็จทุกข้ันตอน  
ทั้งในเรื่อง ของการเทียบทา การขนถาย การขนยาย การนําฝาก การดําเนินพิธีการศุลกากร ณ จุดใหบริการ 
ที่ทาเรือเพียงแหงเดียว 

 

ขีดความสามารถของทาเรือ 
บริษัท  ทาเรือประจวบ  จํากัด  ประกอบดวยทาเทียบเรือที่เปดใหบริการแลวดังน้ี 

 ทาเทียบเรือ A 1 - A 2 

 ทาเทียบเรือ B 1 - B 2 

 ทาเทียบเรือ C1 - C 5 

 ทาเทียบเรือ Barge D 1 - D 4 
 

เตรียมความพรอมสําหรับภาวะฉุกเฉิน          
 ทุนกักนํ้ามัน (Oil Containment Boom) เปนอุปกรณที่ใชในการกําจัดนํ้ามันหากเกิดการร่ัวไหลของนํ้ามัน 

ในปริมาณมาก มีความยาวถึง 1,000 เมตร ซึ่งไดรับการออกแบบใหสามารถใชงานกลางแจงไดตลอดเวลา มีระยะลอยเหนือนํ้า 
(Free board) 30 ซ.ม. และระยะก้ันใตนํ้า (Skirt) 70 ซ.ม. ตลอดจนฝกอบรมการซอม ทุนกักนํ้ามันใหแกพนักงาน เพื่อให 
มีความพรอมอยูเสมอ 

 รถดับเพลิง , เรือดับเพลิง (Fire Boat , Extinguisher)  เปนอุปกรณที่ใชในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน และปองกันบรรเทา
สาธารณภัย เพื่อใชในทองถ่ินอําเภอบางสะพาน และภายในบริษัทฯ รวมทั้งบริษัทในเครือสหวิริยา 

 
 

 
 
 

10 

2561 

 

รายงานประจําป 



 

 
 

การสงเสรมิการลงทุน (BOI) 
 

วนั / เดือน / ป รายละเอียด 

17  กุมภาพันธ  2537 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนทาเรือ เฟสที่ 1 และเรือลากจูง 2 ลํา [TUG1-2] 

31  กรกฎาคม  2545   - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือลากจูง 2 ลํา [TUG3-4] 

10  มิถุนายน  2547 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนทาเรือ เฟสที่ 2 

29  ตุลาคม  2547 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือลากจูง 1 ลํา [TUG5] 

14 กุมภาพันธ 2555   
- ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนโครงการปรับปรุงทาเทียบและขยายบริการเพื่อรองรับ 
  เรือขนาดใหญ 

6  มีนาคม  2555 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Gottwald Crane 2 ตัว 

29 ธันวาคม 2559 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือกลดันลากจูง 

10 ตุลาคม 2561 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Conveyor  

10 ตุลาคม 2561 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Crane & Reach Stacker 

 

ผลงานและเหตุการณสําคัญในป 2561 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มีนาคม 

‘ทาเรือประจวบ’ จัดอบรมหลักสูตร “Happy Workplace”  

‘ทาเรือประจวบ’ เปดบานเปนเจาภาพจัดประชุมกลุมเพชรสมุทรคีรี 

มิถุนายน ‘ทาเรือประจวบ’ รับประกาศเกียรติบัตรวันทะเลโลก World Ocean Day 

กรกฎาคม “ทาเรือประจวบ” ศึกษาดูงานโครงการทาเรือโมเดลโซนตะวันออก 

กันยายน 'ทาเรือประจวบ' จัดงานสัปดาหความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม Safety week 2018 

ตุลาคม 'ทาเรือประจวบ' ขนถายสินคารางรถไฟ กอสรางรางรถไฟทางคู เฟส 1 
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แนวโนมธุรกิจป 2562  :  จะเติบโตในระดับปานกลางทามกลางเงินเฟอในระดับตํ่า 

   

             ในชวง 2-3 ไตรมาสที่ผานมา ภาวะเศรษฐกิจโลกไดผานพนการเติบโตในระดับสูงที่พรอมเพรียงกันดวยผลกระทบและ
ความไมชัดเจนที่เกิดข้ึนจากขอพิพาททางการคาระหวางสหรัฐฯ และจีนที่สงผลกระทบตอการคาระหวางประเทศ  อยางไรก็ตาม
ในสวนของปจจัยบวก ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่ปรับลดลงในชวงที่ผานมาจะเปนปจจัยที่ชวยประคับประคองไมเพียงแตเศรษฐกิจ
ของประเทศที่พัฒนาแลว แตยังรวมถึงกลุมเศรษฐกิจประเทศเกิดใหม ดังน้ัน คาดวาภาวะเศรษฐกิจโลกในป 2562 นาจะอยูใน
ภาวะของการชะลอตัวลง แตยังไมถึงข้ันเขาสูภาวะถดถอย  ซึ่งปจจัยทางภาวะเศรษฐกิจและนโยบายของกลุมประเทศเศรษฐกิจ
หลักที่คาดวาจะสงผลตอภาวะเศรษฐกิจโดยรวมในป 2562 อันไดแก  

1. การชะลอตัวลงของอัตราการเติบโตของ GDP รายไตรมาสของสหรัฐฯ รวมถึงผลจากมาตรการกระตุนทางการคลัง 
ที่จะทยอยลดลงในป 2562 แสดงใหเห็นวาภาวะเศรษฐกิจของสหรัฐฯ ไดเติบโตผานจุดสูงสุดแลว  นอกจากปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ีย
นโยบายแลวสภาพทางการเงินในป 2562 นาจะตึงตัวข้ึนมากจากการปรับลดขนาดของงบดุลที่ปรับลดลงในอัตราที่สูงสุดแลว
เชนกัน แมตลาดแรงงานจะตึงตัว แตการเติบโตนาจะชะลอลงจากแรงหนุนจากนโยบายการเงินแบบผอนคลายที่จะทยอยลดลง 
คาดวา แรงหนุนจากนโยบายการเงินที่คอยสนับสนุนภาวะเศรษฐกิจจะเร่ิมทยอยลดลง ไมเพียงจากการปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ีย
นโยบายอยางตอเน่ืองของธนาคารกลางสหรัฐฯ (Fed) เทาน้ัน แตยังเปนผลมาจากการปรับลดขนาดของงบดุลที่จะเร่ิมลดลงอยาง
เต็มอัตรา  ขนาดของงบดุลจะปรับลดอยางเต็มอัตรา ในสวนของนโยบายการเงิน คาดวาจะมีการดําเนินนโยบายการเงินที่ตึงตัวข้ึน
อยางเต็มรูปแบบในป 2562  

2. คาดวาภาวะเศรษฐกิจจีนจะยังชะลอตัวลงในป 2562-63 (เฉล่ีย6.2% ในป 2562-63 เทียบกับที่ 6.6% ในป 2561)     
ขอพิพาททางการคาเร่ิมสงผลกระทบตอตัวเลขทางเศรษฐกิจอยางชัดเจนมากข้ึนในชวงครึ่งหลังของป 2561 และคาดวาจะสงผล
กระทบตอเน่ืองในป 2562 หากทั้งทางสหรัฐฯ และจีนไมสามารถบรรลุขอตกลงทางการคาได  

- กอนที่จะเกิดขอพิพาททางการคาระหวางสหรัฐฯ และจีน รัฐบาลจีนพยายามท่ีจะลดหน้ีสินโดยเพ่ิมอัตราการ
เติบโตของสินเช่ือ อยางไรก็ดี หลังเริ่มไดรับผลกระทบจากการเรียกเก็บภาษีการคาของสหรัฐฯ รัฐบาลจีนจึงหันไปมุงเนนยังการ
บรรเทาผลกระทบที่เกิดข้ึนแทน โดยคาดวาธนาคารกลางของจีน (PBOC) และรัฐบาลจีนพรอมที่จะผอนคลายนโยบายการเงินลง
ในป 2562 (เชน เพิ่มสภาพคลองและลดคาเงินหยวน) และเพิ่มการลงทุนในโครงการโครงสรางพื้นฐานมากข้ึน 

- ในกลุมประเทศเศรษฐกิจหลัก จีนเปนประเทศเดียวที่ประสบปญหาหน้ีสินเพิ่มข้ึนอยางมาก โดยเฉพาะหน้ีสิน
ของภาคเอกชน ซึ่งรวมทั้งกลุมธุรกิจและครัวเรือน แตไมถือวาเปนปญหาใหมแตอยางใด อยางไรก็ดี จากภาวะเศรษฐกิจที่เร่ิมปรับ
ชะลอตัวลงและนโยบายการเงินที่ผอนคลายมากข้ึน จึงคาดวาตลาดอาจจะเร่ิมกลับมากังวล เร่ืองความสามารถในการชําระหน้ีของ
ภาคธุรกิจที่มีการกูยืมในระดับสูงอยางตอเน่ือง  

3. ธนาคารกลางยุโรป (EBC) สงสัญญาณที่ชัดเจนวามาตรการ QE จะส้ินสุดลงในไตรมาส 4/2561 อยางไรก็ดี ECB  
ยังต้ังเปาการรักษาขนาดงบดุลใหอยูในระดับเดิมไปอีกระยะหนึ่ง ประมาณการลาสุดของ ECB คาดวาจะมีการปรับข้ึนอัตรา
ดอกเบี้ยนโยบายในชวงฤดูรอนของป 2562 อยางไรก็ดี จาก GDP ของยูโรโซนที่เติบโตชาลงในชวงที่ผานมา คาดวาทาง ECB จะ
ปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียนโยบายคร้ังแรกนับต้ังเดือน ก.ค. 2554 ในชวงครึ่งปหลังของป 2562  
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4. การดําเนินนโยบายการเงินแบบผอนคลายของญ่ีปุนจะชวยบรรเทาผลกระทบจากการปรับข้ึนVAT คาดจะปรับข้ึน 
VAT (จาก 8% เปน 10%) ในเดือน ต.ค. 2562 การปรับข้ึน VAT ครั้งลาสุดของรัฐบาลญี่ปุนเม่ือเดือน เม.ย. 2557 (จาก 5% เปน 
8%) แสดงใหเห็นวาอุปสงคในการบริโภคของภาคเอกชนจะเรงตัวข้ึนกอนที่จะมีการปรับข้ึน VAT แตภายหลังจากน้ันจะปรับลดลง
อยางรวดเร็ว กอนที่ยอดขายปลีกถึงจะเริ่มฟนตัวข้ึนในลักษณะของ V-shape แตทายที่สุดแลว คาดวาภาวะเศรษฐกิจโดยรวมจะ
ไมไดรับผลกระทบอยางมีนัยจากการปรับข้ึน VAT อยางมีนัยสําคัญ และเช่ือวาจะยังคงผอนคลายนโยบายการเงิน แมวาธนาคาร
กลางญี่ปุน (BOJ) ไดสงสัญญาณชัดเจนวา BOJ จะเร่ิมดําเนินนโยบายการเงินที่เขมงวดมากข้ึน (เชน ลดขนาดการซื้อสินทรัพย
และ เพิ่มเปาหมายอัตราตอบแทนพันธบัตรอายุ 10 ป   ข้ึนจาก 0.1% เปน 0.2%) อยางไรก็ดี นอกจากการปรับข้ึน VAT แลวคาด
วา อัตราเงินเฟอที่ยังฟนตัวชานาจะทําให BOJ ดําเนินนโยบายการเงินที่ เขมงวดชากวาธนาคารกลางประเทศเศรษฐกิจหลักอ่ืนๆ 
โดยในสวนของอัตราดอกเบ้ียนโยบาย นายคูโรดะ ต้ังเปาอัตราดอกเบ้ียใหอยูในระดับตํ่าตามเดิมไปอีกระยะหน่ึง  

5. ประมาณการราคานามันดิบดูไบ ป 2562/63 อยูที่ 67/65 ดอลลาร ฯ / บารเรล  คาดวาอุปทานจะเปนตัวกําหนด
ราคาน้ํามันทั่วโลก มองวา ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่ผันผวนสูงข้ึนในชวงครึ่งปหลังของป 2561 เปนผลมาจาก 2 ปจจัย ไดแก  

- อุปทานที่ลดลงจากการที่สหรัฐฯ คว่ําบาตรการสงออกนํ้ามันของอิหรานและวิกฤติเศรษฐกิจในเวเนซุเอลา  

- อุปทานที่เพิ่มข้ึนทั้งจากกลุมประเทศ OPEC ในเดือน ต.ค. (โดยเฉพาะจากสหรัฐอาหรับเอมิเรตสและ
ซาอุดิอาระเบีย) และจากนอกกลุมประเทศ OPEC โดยเฉพาะจากสหรัฐฯ และรัสเซีย  

จากปจจัยดังที่ไดกลาวขางตนเก่ียวกับแนวโนมเศรษฐกิจโลก สรุปไดวา ปจจัยสําคัญหลักๆ 4 ประการที่จะสงผลตอภาวะ
เศรษฐกิจไทยและการลงทุนในป 2562 มีดังตอไปน้ี  

1. ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่ปรับลดลงอยางมีนัยจะเปนปจจัยที่ชวยประคับประคองการขยายตัวของเศรษฐกิจโลก  

2. เศรษฐกิจโลกป 2562 มีแนวโนมที่จะเติบโตชะลอลง แตยังไมเขาสูภาวะถดถอย  

3. นโยบายการเงินของธนาคารกลางหลักที่จะเร่ิมเขมงวดข้ึนและจะมีการปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียนโยบายอยางชาๆ  

4. คาดขอพิพาททางการคาในหลายๆ ประเทศ รวมทั้งความกังวลตอตลาดเกิดใหมจะบรรเทาลง เน่ืองจากแนวโนมการ
ปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียของ Fed ที่คาดวาจะชาลงและราคานามันที่ปรับลดลง  

 

ปจจัยสําคัญตอเศรษฐกิจไทย 
1. ปรับลดประมาณการอัตราการเติบโตของมูลคาการสงออกป 2562 ลงเหลือ 5.5% จาก 7.2% เพื่อสะทอนอัตราการ

เติบโตของเศรษฐกิจโลกที่ชะลอตัว ทั้งน้ีไดรวมผลกระทบเชิงลบที่คาดจะเกิดข้ึนจากขอพิพาททางการคาระหวางสหรัฐฯ และจีนไว
ในประมาณการการเติบโตการสงออกของไทยในป 2562 โดยต้ังขอสมมติฐานวาสหรัฐฯ เรียกเก็บภาษีจากสินคานําเขาจากจีน
มูลคา 2.5 แสนลานดอลลารฯ โดยกําหนดใหมีผลบังคับใชต้ังแตวันที่ 1 ม.ค. 2562-63  

2. มูลคาการนําเขาคาดจะชะลอลงจากราคาน้ํามันที่ปรับลดลง นอกจากการปรับลดคาดการณการเติบโตของมูลคาการ
สงออก แลว ยังไดปรับลดประมาณการมูลคาการนําเขาวัตถุดิบ (คิดเปนสัดสวน 40% ของมูลคานําเขารวมในป 2561) นอกจากน้ี
ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่มีแนวโนมลดลง คาดวาจะสงผลใหมูลคาการนําเขาสินคาที่เก่ียวของเช้ือเพลิงปรับลดลงเชนกัน (สัดสวน 
17% ของมูลคานําเขารวม) จึงไดปรับลดประมาณการอัตราการเติบโตของมูลคาการนําเขาในป 2562 ลงเหลือ 7.4% จาก
คาดการณกอนหนาที่ 9.2%  

3. การบริโภคในประเทศยังคงฟนตัวไมทั่วถึง โดยราคายางพาราที่ทรงตัวในระดับตางจะยังเปนปจจัยกดดันตอรายได
เกษตรกร  
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4. คาดคาจางนอกภาคเกษตรจะยังคงปรับเพิ่มข้ึนตอเน่ือง อัตราการเติบโตของคาจางในกลุมอุตสาหกรรมการผลิตและ
ภาคการทองเที่ยว (คิดเปนสัดสวน 23% ของการจางงานรวม) เร่ิมเห็นภาพการชะลอตัวลง ซึ่งเปนผลจาก  

5. คาดรัฐบาลออกมาตรการกระตุนการใชจายกอนการเลือกต้ังโดยคาดจะมุงเนนไปที่มาตรการใหความชวยเหลือทางดาน
รายได ชวยลดคาครองชีพ และเงินกูดอกเบี้ยตํ่า นอกจากนี้ ยังมีมาตรการกระตุนเศรษฐกิจที่ ใหความชวยเหลือเฉพาะกลุม 
โดยเฉพาะกลุมผูมีรายไดนอยและกลุมผูสูงอายุ มาตรการของภาครัฐที่ประกาศออกมา ซึ่งรวมเปนเงินงบประมาณ จํานวน 8.2  
หม่ืนลานบาท (คิดเปน 0.5% ของ GDP) โดยมาตรการสวนใหญจะมีผลบังคับใชในชวงเดือน ธ.ค. 2561 - ก.ย. 2562 ขณะที่
มาตรการที่มีผลบังคับใชทันทีมี 2 มาตรการ ซึ่งเปนมาตรการที่ ใหความชวยเหลือทางดานรายไดคือ  

- เงินชวยเหลือดานรายไดแกผูมีรายไดนอยจํานวน 500 บาท/คน (จํานวน 14.5 ลานคนที่ ลงทะเบียนผานการ
ขอรับบัตรสวัสดิการผูมีรายไดนอยกับรัฐบาล)  

- เงินชวยเหลือผูสูงอายุจํานวน 1,000 บาท/คน (จํานวน 3.5 ลานคนตามการลงทะเบียนกับภาครัฐ) คิดเปนเงิน
งบประมาณรวม 1.08 หม่ืนลานบาท (0.06% ของ GDP) ซึ่งไมคาดวาจะเกิดผลกระทบเชิงบวกอยางมีนัยตอการบริโภคภาคเอกชน
ในไตรมาส 4/2561  

6. มาตรการกระตุนการทองเที่ยว โดยมุงเนนดึงดูดนักทองเที่ยวชาวจีนใหกลับมาทองเที่ยวในไทย หลังจากจํานวน
นักทองเที่ยวชาวจีนที่ปรับลดลงไปอยางมีนัย รัฐบาลกลับมาใชมาตรการที่ดําเนินในอดีต เชน การยกเวนคาธรรมเนียมวีซา
ทองเที่ยว , วีซาทองเที่ยวแบบเขาออกไดสองครั้ง (double entry visa) , การอนุญาตกลับเขามาในไทยไดอีก หลังจากเดิน
ทางออกนอกราชอาณาจักร (re-entry visa) , ยกเวนวีซาเวลา 30 วัน สําหรับการเขามาทองเท่ียวในประเทศ ซึ่งมาตรการดังกลาว 
ทั้ง 4 มาตรการจะบังคับใชกับ 21 ประเทศ ซึ่งรวมประเทศจีนดวย คิดเปนสัดสวน 35% ของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติรวมใน
ไทยในป 2560  มาตรการดานความปลอดภัยคาดจะตองใชเวลาอีกระยะ แมวารัฐบาลจะประกาศยกเวนคาธรรมเนียมวีซา
ทองเที่ยว แตก็ยังคงคาดจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติจะยังคงฟนตัวอยางชาๆ ในไตรมาส 4/2561 และไตรมาส 1/2562 เน่ืองจาก
มาตรการความปลอดภัยที่เปนปจจัยเรียกความเช่ือม่ันจากนักทองเที่ยวชาวจีนใหกลับเขามาเที่ยวในไทยอีกคร้ัง ยังตองใชเวลา
ดําเนินการอีกระยะหน่ึง คาดจํานวนนักทองเที่ยวที่ 39.5 ลานคน และ 41ลานคนในป 2562/63 ซึ่งคิดเปนอัตราการเติบโตที่ 
5.0%/4.0% YoY ตามลําดับ  

7. เดินหนาโครงการโครงสรางพื้นฐานภาครัฐอยางตอเน่ืองในป 2562 - 2563  นอกเหนือจากโครงการโครงสรางพื้นฐาน
ที่ประกาศโดยภาครัฐภายใต แผนปฏิบัติการ 1 และ 2 (ในป 2559-60) เราคาดวาอุปสงคตอโครงสรางพื้นฐานในจังหวัดใหญอ่ืนๆ 
จะปรับสูงข้ึนดวยแรงหนุนจากจํานวนประชากรและนักทองเที่ยวที่ปรับสูงข้ึนอยางรวดเร็วในพื้นที่จังหวัดดังกลาว  เชน โครงการใน
เขต EEC: ไมเพียงแตปรับปรุงพื้นที่อุตสาหกรรม แตจะยกระดับพื้นที่ผังเมืองดวย รัฐบาลจะยังคงมีมาตรการจูงใจดานภาษีและ
แกไขกฎหมายเก่ียวกับการลงทุนเพื่อดึงดูด FDI เขาสูพื้นที่ โครงการ EEC โดยเฉพาะในสวนของอุตสาหกรรมเปาหมาย นอกจากน้ี 
พื้นที่ EEC ก็มีโอกาสไดรับการพัฒนาเปนเขตเมือง เพื่อลดปญหาความแออัดในกรุงเทพฯ ลง ซึ่งมองวา โครงการคมนาคมขนาด
ใหญ เชน รถไฟความเร็วสูงเช่ือมตอ 3 สนามบิน (สุวรรณภูมิ ดอนเมือง และอูตะเภา) จะเปนปจจัยสําคัญที่จะเรงการขยายตัวของ
พื้นที่ เมืองในเขตพื้นที่ EEC  

8. คาดอัตราเงินเฟอจะยังคงชะลอตอไป และมองวาการปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียจะเปนไปอยางชาๆ โดยไดปรับลด
ประมาณการอัตราเงินเฟอป 2562 - 2563 ลงเปน 1.1% / 1.0% (จาก 1.7%/2.2%) หลังจากการปรับลดสมมติฐานราคานํ้ามันลง
กอปรกับอัตราเงินเฟอพื้นฐานและราคาอาหารสดที่ฟนตัวข้ึนชาเทียบกับกรอบเปาหมายอัตราเงินเฟอของ ธปท. ที่อยูระหวาง 
1% - 4% ประมาณการของเราถือวาอัตราเงินเฟออยูในระดับที่ตํ่าเปนอยางมากในชวงปถัดๆไป ทั้งน้ีคาดวา อัตราเงินเฟอพื้นฐาน
ซึ่งไมนับรวมผลจากราคาน้ํามันและอาหารสดในชวงป 2562/2563 จะอยูที่ 0.9% / 1.1% ตามลําดับ  
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9. คาดวาจะปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ีย 2 ครั้ง (50 bps) ในป 2562  เปนการปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียอยางชาๆ ในป 2562 
นอกเหนือจากประเด็นการเติบโต อยางย่ังยืนของภาวะเศรษฐกิจ เสถียรภาพทางราคาและทางการเงิน ทาง ธปท. ยังเพิ่ม
ความสําคัญตอประเด็นขีดความสามารถในการดําเนินนโยบายการเงินในอนาคต (policy space) เปนอีกประเด็นสําคัญ 
ในการกําหนดทิศทางการดําเนินนโยบายการเงิน กนง. จะใหความสําคัญกับขีดความสามารถในการดําเนินนโยบายในการกําหนด
ทิศทางนโยบายการเงินในป 2562 อยางไรก็ตาม ดวย downside risk ตอภาพการเติบโตของภาวะเศรษฐกิจ แรงกดดันจากอัตรา
เงินเฟอที่ตํ่า และมาตรการกํากับดูแลสถาบันการเงินที่ประกาศออกมา จึงคาดวาจะมีการปรับข้ึนอัตราดอกเบี้ยนโยบายเพียง 
2 ครั้งในป 2562 โดยคร้ังแรกจะปรับข้ึนในไตรมาส 1/2562 และปรับข้ึนอีกคร้ังในชวงครึ่งหลังของป 2562  

10. คาดคาเงินบาท/ดอลลารฯ โดยเฉล่ียออนคาลงในป 2562 ที่ 33.4 บาท (เทียบ 32.3 บาทในป 2561) ปจจัยสําคัญ 
ที่กําหนดทิศทางของคาเงินบาท/ดอลลารฯ อยางไรก็ตาม มีอีก 2 ปจจัยที่อาจฉุดคาเงินบาท/ดอลลารฯ ลงคือการปรับข้ึนอัตรา
ดอกเบี้ยนโยบายของ ธปท. และ ECB   คาดวาสภาวะการเกินดุลของบัญชีเดินสะพัดของไทยจะมีผลตอคาเงินบาทที่คอนขาง
จํากัดลง เพราะความกังวลเก่ียวกับกลุม EM ที่นาจะเร่ิมคล่ีคลายลง ขณะที่ขนาดการเกินดุลน้ันจะยังคงมีระดับที่ใกลเคียงกับ 
ในป 2561 และ 2562 (ราวๆ 7.0% ตอ GDP)  

แนวโนมอุตสาหกรรม ป 2562 
ทิศทางของภาคอุตสาหกรรมในป 2562  คาดวานาจะยังมีแรงสงจากภาวะเศรษฐกิจภายในประเทศ  นําโดยการบริโภค

และการลงทุนภาคเอกชนที่แนวโนมปรับตัวดีข้ึนตามการเติบโตของกําลังซื้อในประเทศ  ผลของมาตรการชวยเหลือผูมีรายไดนอย
เพิ่มเติมการลงทุนของภาครัฐที่คาดวาจะมีความคืบหนาและตอเน่ืองโดยเฉพาะการลงทุนโครงสรางพื้นฐานสําคัญภายใตแผนงาน
พัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ( EEC ) โครงการรถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบินแบบไรรอยตอ  ศูนยซอมบํารุง
ทาอากาศยานอูตะเภา และโครงการทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 เปนตน ขณะที่อุปสงคจากตางประเทศในป 2562 ที่มีการ
คาดหมายกันวาจะชะลอตัวลง จากสงครามการคาที่จะทวีความรุนแรงมากข้ึนจนเปนอุปสรรคตอการขยายตัวของเศรษฐกิจและ
การคาโลกน้ัน  อาจจะยังคงมีความเปนไปไดวาจะยังสามารถรักษาทิศทางของการเติบโตเอาไวได 

ดานปจจัยที่ตองใหความสําคัญอยางตอเน่ืองในป 2562 ประกอบดวย การชะลอตัวลงของภาคการคาโลกจากผลกระทบ
ของมาตรการกีดกันทางการคา, ความผันผวนของตลาดเงินตลาดทุนจากความแตกตางของนโยบายการเงิน การคลัง ในประเทศ
เศรษฐกิจแกนหลักของโลก  รวมทั้งแนวโนมการปรับข้ึนอัตราดอกเบ้ียธนาคารกลางสหรัฐฯ สถานการณเศรษฐกิจในบางประเทศที่
มีปจจัยพื้นฐานออนแอ, สภาพแวดลอมทางการเงินของโลกที่เร่ิมมีความตึงตัวมากข้ึน และสถานการณความตึงเครียดดาน
ภูมิศาสตรการเมือง เปนตน 

 อุตสาหกรรมยานยนต 

สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทยไดปรับประมาณการผลิตรถยนตป 61 เปน 2.1 ลานคัน โดยผลิตเพื่อจําหนายใน

ประเทศ 1 ลานคัน และผลิตเพื่อสงออก 1.1 ลานคัน สําหรับป 2562 สถานการณการสงออกรถยนตน้ันยังนาเปนหวง  โดยเฉพาะ

สงครามการคาระหวางสหรัฐ กับ จีน  ที่อาจขยายผลจนทําใหไทยสงออกรถยนตไดนอยลง  ทั้งน้ี สอท. จะต้ังเปาสงออกป 2562 

ไวเทาเดิมที่ 1.1 ลานคัน  อยางไรก็ตาม  ยังตองติดตามสถานการณที่ยอดสงออกและยอดขายรถยนตของจีนลดลง ซึ่งหากรายได

จีนลดลง จะสงผลตอการส่ังซื้อสินคาจากไทยไปยังจีนลดลง  และทําใหตลาดอาเซียนไดรับผลกระทบตามไปดวย  

 อุตสาหกรรมปโตรเคมี 

สถานการณอุตสาหกรรมปโตรเคมีในชวงป 2561 ยังขยายตัวไดตามภาวะเศรษฐกิจของประเทศคูคาหลักอยางจีน 

เวียดนาม อินโดนีเซีย  และภาวะเศรษฐกิจโลกที่ฟนตัวแข็งแกรงข้ึน  ประกอบกับการขยายตัวตอเน่ืองของภาคอุตสาหกรรมการ

ผลิตภายในประเทศ  อยางการผลิตช้ินสวนอิเล็กทรอนิกส  อุตสาหกรรมยานยนต  และการขยายตัวของผลผลิตภาคการเกษตร 
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ทิศทางอุตสาหกรรมปโตรเคมีในป 2562  คาดวา จะยังขยายตัวไดตอเน่ืองตามภาวะเศรษฐกิจโลกที่ยังเติบโตไดแมวา 

จะมีเร่ิมชะลอตัว  แตการสงออกไปยังกลุมประเทศอาเซียน และ CLMV นาจะขยายตัวไดดี  ดานตลาดภายในประเทศมีแนวโนม
เติบโตได ตามภาวะเศรษฐกิจและการขยายตัวของอุตสาหกรรมตอเน่ืองอยางอุตสาหกรรมยานยนตและช้ินสวน ช้ินสวน
อิเล็กทรอนิกส การผลิตบรรจุภัณฑ อุตสาหกรรมวัสดุกอสราง เปนตน   

 อุตสาหกรรมเหล็ก 

อุตสาหกรรมเหล็กในป 2561 สามารถเติบโตไดตามโครงการลงทุนในโครงสรางพื้นฐานของภาครัฐ และความตองการ 

ในอุตสาหกรรมตอเน่ือง เชน อุตสาหกรรมยานยนต เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองจักรกล เปนตน สวนการสงออกสินคาไปยัง อินเดีย 

กัมพูชา ลาว ญี่ปุน ฟลิปปนส ออสเตรเลีย ยังขยายตัวตอเน่ือง 

สําหรับแนวโนมป 2562  คาดวา ความตองการใชเหล็กภายในประเทศ จะเติบโตตอเน่ืองตามการขยายตัวของภาค 
การกอสรางจากโครงการภาครัฐที่นาจะดําเนินการไดตามแผนและมีเม็ดเงินลงสูระบบเศรษฐกิจไดมากย่ิงข้ึน รวมถึงพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ( EEC )   

โอกาสสําหรับการสงออกเหล็กไปยังประเทศ  CLM ที่มีชายแดนติดกับไทย  ซึ่งเปนกลุมประเทศที่กําลังมีการพัฒนา 
ดานเศรษฐกิจสูง โดยประเทศเหลาน้ีจะมีความตองการใชเหล็กทรงยาวเพื่อการกอสรางในระบบโครงสรางพื้นฐานและโครงการ
อสังหาริมทรัพย  ซึ่งจะสงผลดีตออุตสาหกรรมเหล็กของไทยท่ีจะมีโอกาสเติบโตไปพรอมๆ กับการขยายตัวของเมืองในประเทศ
เพื่อนบานอาเซียน 

ปจจัยเส่ียงที่ควรใหความสําคัญ ไดแก ผลจากที่อเมริกาเดินมาตรา 232 ตออุตสาหกรรมเหล็กทั่วโลก ทําใหอีกหลาย
ประเทศยักษใหญในอุตสาหกรรมเหล็กตองออกมาประกาศใชมาตรการปองกัน เพื่อกันการทะลักของเหล็กที่ Overflow  
ในตลาดโลก ซึ่งจะเปนความเส่ียงที่ถูกทุมตลาดเขามาในประเทศไทยและ ประเทศแถบอาเซียนไมเพียงเทาน้ัน โลกยังตองเผชิญ
กับยุทธวิธีในการทําการคาของจีนอยางตอเนือง  ต้ังแตการเปดกลยุทธเดินสายทุมตลาดเหล็กไปทั้งโลก รัฐบาลจีนใหการอุดหนุน
การสงออกกอนหนาน้ี  เพื่อระบายเหล็กจํานวนมากออกนอกประเทศตีตลาดโลกในราคาที่ถูกกวาผูผลิตในประเทศน้ันๆ  

ทั้งหมดเปนแนวโนมถึงรายไดของบริษัทฯ ในป 2562  ซึ่งยังคงผันแปรไปตามอุตสาหกรรมเหล็กเปนหลัก สวนกลุมลูกคา
นอกเครือในอุตสาหกรรมอ่ืนๆ คงตองหวังวาจะไดรับผลกระทบจากภาวะตางๆของเศรษฐกิจโลกที่กลาวมาแลวนอยที่สุด  
และคาดหวังจะเกิดโอกาสใหมๆ ข้ึนจากการสงเสริมหรือกระตุนโครงการของภาครัฐฯ ดังเชน โครงการรถไฟทางคูเสนทางภาคใต 
ในปที่แลวเปนตน ซึ่งทําใหมีการนําเขาเหล็กรางรถไฟมาขนถายที่ทาเรือประจวบ  นอกจากน้ีก็หวังวา ลูกคากลุมนํ้ามันปาลม  
กลุมสินแร กลุมสินคาการเกษตร และกลุมอ่ืนๆ จะไดมีการพัฒนา ปรับปรุงแกไขปญหาและมีการนําเขาหรือสงออกสินคาผานทา
ของเราเพ่ิมข้ึนในป 2562 น้ีอีกดวย 
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ผลการดําเนินงาน 

  โครงสรางรายได โครงสรางรายได แบงออกเปน 2 สวนหลัก ประกอบดวย 

1. รายไดที่มาจากเจาของเรือและเอเยนตเรือ ประกอบดวย คาบริการใชทา (Port service) คาเชาทา (Berth hire)  
คาบริการเรือลากจูง (Tug service) คาเชาทาสําหรับสินคา (General cargo wharfage) คานํารอง (Berth Master/ 
Pilotage) รวมทั้งรายไดอ่ืนๆ เชน คาทําความสะอาดทา 

2. รายไดที่ไดจากผูสงออกและผูนําเขาสินคา ประกอบดวย รายไดคาขนสงสินคาข้ึนลงเรือ เคล่ือนยายไปยังโรงพักสินคา 
และ/ หรือเคล่ือนยายสินคาถึงประตูนอกทาเรือ (Wharf handling charges) และรายไดอ่ืนๆ เชน คาธรรมเนียมรถบรรทุกผาน
ทา (Trailer admission fee) คาช่ังนํ้าหนักรถ และรายไดอ่ืนๆ มาจากรายไดจากคลังสินคา (Cargo storage) รายไดจากคาเชา
อุปกรณขนถายสินคา (Equipment service) เชน ปนจ่ัน รวมทั้งรายไดอ่ืนๆ 

สําหรับรายไดรวมในป 2561 ที่ผานมา บริษัทมีรายไดรวมทั้งส้ิน 283.12 ลานบาท โดยเปนสวนที่มาจากการดําเนินงาน
และการใหบริการจํานวน  280.05 ลานบาท และรายไดอ่ืนๆ จํานวน 3.07 ลานบาท        

 

  ประเภทรายได                                                                                                             
                   หนวย : ลานบาท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

  ปริมาณสินคาที่ผานทาเรือประจวบ ในป 2561 พบวามีจํานวนรวมประมาณ 2.80 ลานตัน เพิ่มข้ึนจากป 2560 ที่มี
ปริมาณสินคาผานทาประมาณ 2.37 ลานตัน คิดเปนอัตราเพิ่มข้ึนรอยละ 18 โดยปริมาณสินคาที่ผานทาทั้งหมด ประกอบดวย 
สินคานําเขาจํานวนประมาณ 2.20 ลานตัน สินคาสงออก 0.08 ลานตัน และสินคาขนสงภายในประเทศ จํานวน 0.51 ลานตัน    
ถาพิจารณาจากรายได รายไดจากตัวแทนเรือเทากับรอยละ 61 และรายไดจากผูนําเขาและสงออกเทากับรอยละ 36 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประเภทรายได จํานวนเงิน สัดสวนรายได 

รายไดนําเขา / สงออกจากตัวแทนเรือ 171.75 61.33% 

รายไดนําเขาจากผูนําเขา 97.37 34.77% 

รายไดสงออกจากผูสงออก 2.22 0.79% 

รายไดอ่ืนๆ  8.71 3.11% 

 280.05 100.00% 
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  ประสิทธิภาพการขนถายสินคา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประสิทธิภาพการขนถายสินคาโดย Shore Crane โดยมีปริมาณการใชงานลดลงจากปกอนคอนขางมาก  
อันเน่ืองมาจากความตองการใชงาน Shore Crane สําหรับเรือขน Slab มีปริมาณลดลง โดยเฉล่ียการใชประโยชนอยูที่รอยละ 6   
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รายไดจากกิจกรรมนอกเครือป 2561 
ดานสัดสวนของรายไดนอกเครือ ซึ่งเปนเปาหมายที่บริษัทฯ ต้ังเปาที่จะเพิ่มสัดสวนดังกลาวน้ีในทุกป เพื่อเปนการลด 

การพึ่งพิงบริษัทแม และขยายธุรกิจรองรับการขนถายและบริการอ่ืนๆ แตสภาวะเศรษฐกิจที่ ยังไมฟนตัวในป 2561  
บริษัทฯ มีรายไดจากกิจการนอกเครือลดลงจากที่คาดการณโดยมีมูลคารวม  6.8 ลานบาท เพิ่มข้ึน 1.9 ลานบาท ในป 2560  
คิดเปนอัตราลดลงรอยละ 39 

 

รายไดนอกเครือ : เปรียบเทียบกับการประมาณการ 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อยางไรก็ตาม แมอัตราของรายไดจากกิจการนอกเครือจะลดลง บริษัทฯ ยังคงเปาหมายที่จะตองดําเนินการใหเพิ่มข้ึนในปถัดๆ ไป 
 

เปาหมายและแผนงานธุรกิจในป 2562 

ในป 2562 บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดพยายามเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการ โดยเฉพาะกับลูกคาใหมๆ นอก
เครือสหวิริยา เพื่อเปนการสรางฐานลูกคา ฐานรายได ในอนาคตอยางย่ังยืน สําหรับในปน้ีบริษัทฯ ไดมีการกําหนดเปาหมายที่ทาทาย
ย่ิงข้ึน โดยบริษัทฯ มีการต้ัง Goals Targets ใหสอดคลองกับแผนธุรกิจของบริษัทฯ โดยเฉพาะการเพิ่มการใหบริการขนถาย เพื่อสราง
รายไดจากกลุมลูกคานอกเครือสหวิริยาใหเพิ่มมากย่ิงข้ึนกวาป 2561 อยางไรก็ตามสามารถสรุปแผนงานและเปาหมายที่สําคัญของ
บริษัทฯ ดังน้ี 

1. บริษัทฯ มีเปาปริมาณสินคาผานทา 3.17 ลานตัน เพื่อมุงมั่นในการที่จะเปนทาเรือมาตรฐานสากลในฝงอาวไทย  
โดยบริษัทฯ มีเปาหมายในการที่จะเพิ่มการใหบริการสินคาหลากหลายชนิด อยางครบวงจร  

 

 

 

 

 

 

  17 ล้านบาท 
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2. ในป 2562 บริษัทฯ มีเปาหมายในการสรางกําไรสุทธิเปนมูลคา 137 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2561 คิดเปนรอยละ 75 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 
 
 

3. บริษัทฯ มีเปาหมายสรางรายไดนอกเครือสหวิริยาเปนมูลคา 62 ลานบาท ในป 2562 เพิ่มข้ึนประมาณ รอยละ 800 

 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2561 

 

รายงานประจําป 
20 



 
 

โครงสรางการถือหุนและการจัดการ 

        กลุมผูถือหุนรายใหญ                ที่มา : รายงาน แบบ บอจ.5  กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

 

ผูลงทุน เปอรเซ็นต (%)- 

บริษัท  สหวิริยา สตีลอินดัสตรี  จํากัด (มหาชน) 51.00 % 

บริษัท  เอสวีแอล คอรปอเรช่ัน จํากัด 48.99 % 

อ่ืน ๆ 0.01 % 

รวม  (ขอมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม  2561) 100 % 

 
 

  โครงสรางการจัดการและการกํากับดูแลกิจการ 

             คณะกรรมการบริษัท 
1. นายสมชาย     สกุลสุรรัตน ประธานกรรมการบริษัทฯ 
2. นายกมล       จันทิมา  กรรมการบริษัท 
3. นายวิน        วิริยประไพกิจ กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร  
4. นายวีระวิทย   ดุละลัมพะ  กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 
5. นายสมศักดิ์    ศิวะไพบูลย กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 

 6. นายสุรเดช   มุขยางกูร  กรรมการบริษัท 
7. นายอนุวัต   ชัยกิตติวนิช  กรรมการบริษัท 
8. นางสาวประภา    วรรุตม  กรรมการบริษัท 
9. นายถาวร     คณานับ  กรรมการบริหาร และกรรมการผูจัดการ 
 

    เลขานุการคณะกรรมการบรษัิท นายสุรศักดิ์   งามสิทธิพงศา 
 
   กรรมการท่ีมีอํานาจลงนามแทนบริษัท 

กรรมการซึ่งมีอํานาจลงลายมือช่ือแทนบริษัทฯ คือ นายกมล  จันทิมา  หรือนายวิน   วิริยประไพกิจ  หรือนายวีระวิทย  
ดุละลัมพะ หรือนายสมศักดิ์  ศิวะไพบูลย หรือนายถาวร   คณานับ  กรรมการสองในหาคนน้ีลงลายมือช่ือรวมกันและประทับตรา
สําคัญของบริษัทฯ  

 
  อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการบรษัิท 

คณะกรรมการมีอํานาจและหนาที่จัดการบริษัทใหเปนไปตามวัตถุประสงค ขอบังคับ และมติของที่ประชุมผูถือหุน 
คณะกรรมการอาจมอบหมายใหกรรมการคนหน่ึงหรือหลายคนหรือบุคคลอ่ืนปฏิบัติการอยางใดอยางหน่ึงแทนคณะกรรมการ 
ภายใตการควบคุมดูแลของคณะกรรมการหรือมอบอํานาจใหบุคคลดังกลาวมีอํานาจตามท่ีคณะกรรมการเห็นสมควร และภายใน
ระยะเวลาที่กรรมการเห็นสมควร  คณะกรรมการอาจยกเลิก เพิกถอน เปล่ียนแปลง หรือแกไขอํานาจน้ันๆ ได  
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  คณะกรรมการบรหิาร  ประกอบดวยกรรมการ 4 ทาน ดังน้ี 

 

1. นายวิน     วิริยประไพกิจ  ประธานกรรมการบริหาร 
2. นายวีระวิทย  ดุละลัมพะ  กรรมการบริหาร 
3. นายถาวร    คณานับ                 กรรมการบริหาร 
4. นายสมศักดิ์    ศิวะไพบูลย           กรรมการบริหาร 

 
อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการบรหิาร  
  
1. ศึกษา วิเคราะห เพื่อเสนอคณะกรรมการพิจารณาอนุมัติเก่ียวกับนโยบาย กลยุทธ แผนงานระยะยาว แผนงานประจําป
(งบประมาณ) แผนหรืองบประมาณการลงทุน (Capital Budget) แผนการขยายงาน แผนการดําเนินการในธุรกิจใหมหรือรวมทุน 

2. รับผิดชอบในการดําเนินการตามนโยบาย แผนงานที่ไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการบริษัทฯ รวมทั้งการติดตามและวิเคราะหผล

การดําเนินการตามนโยบายและตามแผนงาน  เพื่อเสนอคณะกรรมการบริษัทฯ พิจารณา 

3. อํานาจตางๆ ของคณะกรรมการบริหาร ใหเปนไปตาม และ/หรือ จํากัดขอบเขตโดยแผนภูมิการอนุมัติภายใตอํานาจดําเนินการ 

(Authorization Chart) ที่อนุมัติโดยคณะกรรมการบริษัทฯ 

  4. ดําเนินการเร่ืองอ่ืนใดตามที่คณะกรรมการบริษัทฯ มอบหมาย 

 

คณะผูบริหาร       

1. นายถาวร     คณานับ   กรรมการผูจัดการ 
  2. นายสุรินทร      สายสิน   ผูจัดการฝายพฒันาธุรกิจ 

 3. นายชวินทร      ทิพยสิทธ์ิ   ผูจัดการฝายบัญชีการเงิน 
4. นางสาวปภาดา    ธนบวรบัณฑิตย  ผูจัดการฝายทรัพยากรบุคคลและจัดซื้อ 
5. นายชนยุธ     นิลพานิช   ผูจัดการฝายปฏิบัติการ 
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ทิศทางขององคกรและความรบัผิดชอบตอสังคม 
บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด 

 
“บริษัท” ยึดม่ันในกรอบแนวทางการดําเนินธุรกิจภายใตหลักการกํากับดูแลกิจการที่ดี และตระหนักถึงความสําคัญของ

การดําเนินธุรกิจดวยความรับผิดชอบตอสังคม และส่ิงแวดลอม เพื่อการเติบโตอยางมั่นคงและย่ังยืน คํานึงถึงผลกระทบที่อาจจะมี
ตอผูมีสวนไดสวนเสียทกุฝาย และเพื่อสงเสริมใหการปฏิบัติงานของกรรมการ ผูบริหาร และพนักงานของบริษัทฯ เปนไปในทิศทาง
เดียวกัน โดยมีหลักการกําหนดไวเพื่อเปนแนวปฏิบัติรวมกัน ดังน้ี 

1. การกํากบัดแูลกิจการท่ีดี 
2. การประกอบธุรกิจดวยความเปนธรรม 
3. การปฏิบัติดานแรงงานอยางเปนธรรม 
4. การมีสวนรวมพัฒนาชุมชน และการสงเสริมการศึกษา 
5. ความรับผิดชอบตอลูกคา คูคา และผูมีสวนไดสวนเสีย 

 
ดวยภารกิจ วิสัยทัศนและความรับผิดชอบที่มีตอสังคมและส่ิงแวดลอม “ทาเรือประจวบ” คํานึงถึงผลกระทบจากการ

ดําเนินงานในทุกระยะ โดยมุงใหพนักงานปฏิบัติงานอยางจริงจังในเรื่องส่ิงแวดลอมและชุมชนโดยรอบ อันจะเปนผลกระทบหลักที่
เกิดจากการดําเนินงาน 

หน่ึงในคานิยมองคกรที่ฝงลึกอยูในตัวพนักงานพีพีซี คือ ความรับผิดชอบตอสังคม ชุมชน และพ้ืนที่โดยรอบ “พีพีซี” ยึด
ม่ันเสมอในการยกระดับคุณภาพสังคม การพัฒนาอยางเต็มศักยภาพและย่ังยืน โดยบริษัทฯ ไดมุงมั่น ดําเนินการอยางเปนระบบ 
ตามวิถีธุรกิจที่ดําเนินไปอยางมีจรรยาบรรณ ความรับผิดชอบตอสังคม ยุติธรรม โปรงใส พรอมพัฒนาคุณภาพชีวิต 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด หรือ (พีพีซี) ใหความสําคัญกับกิจกรรมเพื่อสังคมมาตลอด โดยใชแนวคิดที่วา 
“GROWING ONE MORE STEP” เขาสูเปนปที่ 9 ของกิจกรรมเพ่ือสังคม (CSR) ที่บริษัทฯ ดําเนินธุรกิจบนหลักปรัชญา น่ันคือ 
“สรางการมีสวนรวมระหวางทาเรือกับชุมชน และคํานึงถึงส่ิงแวดลอมเปนนัยสําคัญ” นับเปนการดําเนินธุรกิจเพื่อสังคมเสมอมา  
“พีพีซี” นําปรัชญาน้ีมาถายทอดเปนวัฒนธรรมองคกร หรือ Core Value ซึ่งเรื่องสําคัญที่ตองมากอน คือ การรับผิดชอบตอสังคม 
(Responsibility) 

 

 

 

 

โครงการพีพีซี ซีเอสอาร : สรางสรรคเพื่อแบงปนสูชุมชน  ริเร่ิมและสานตอกิจกรรมอันเปนประโยชนตอสังคมในดาน
ตางๆ “พีพีซี” ถือกําเนิดโครงการและกิจกรรมหลากหลาย ทุกโครงการจะผานการวางกลยุทธ ที่ใหความสําคัญและคํานึงถึงลูกคา 
ส่ิงแวดลอม ชุมชน สังคม ผูถือหุน พนักงาน และผูมีสวนไดสวนเสียทั้งหมด ส่ิงที่ขาดไมได คือ “พีพีซี” ใหความสําคัญตอการ
กํากับดูแลกิจการที่ดี การดูแลพนักงานและสิทธิมนุษยชน การดูแลส่ิงแวดลอม และความปลอดภัย การประกอบธุรกิจดวยความ
เปนธรรม รวมถึงการพัฒนาชุมชน และส่ิงแวดลอมเพ่ือการพัฒนาที่ย่ังยืน ตลอดจนใหความสําคัญกับผูดอยโอกาสทางสังคม 
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การดําเนินกิจกรรมดานสังคม (CSR) “พีพีซี” นับเปนอีกหน่ึงของทาเรือเอกชนที่เก้ือกูลใหความอนุเคราะห รวมทั้ง
สนับสนุนชวยเหลือชุมชนโดยรอบในดานตางๆ อาทิ ใหการสนับสนุนหนวยงานราชการกองทัพเรือ นําเรือหลวง และเรือตรวจ
การณตางๆ เขาเทียบทา สนับสนุนกลุมประมงในพื้นที่ อนุเคราะหจอดเรือหลบคลื่นมรสุม รวมถึงเรืออ่ืนๆ ที่ผานไปมาแถวน้ี 
ไดขออาศัยนําเรือตางๆ เขามาขอจอดเพื่อหลบคลื่นลมแรง รวมถึงการนําอุปกรณตางๆ เขามาขนถาย อาทิ ยกอวน ใชบริการนํ้า
จืด ฯลฯ  ในบริเวณทาเรือ 

กิจกรรมเพ่ือประโยชนตอสังคมและสิง่แวดลอม 

นอกเหนือจากความรับผิดชอบตอสังคมที่บริษัทฯ ไดดําเนินการหรืออยูในกระบวนการทํางานของบริษัทฯ แลว  
ในป 2561 บริษัทฯ ไดใหความสําคัญดานการศึกษา ซึ่งเปนสวนสําคัญในการพัฒนาเด็กและเยาวชนใหมีความรูและเปนกําลัง
สําคัญที่จะพัฒนาประเทศในอนาคต บริษัทฯ จึงไดสนับสนุนดานการศึกษาผานการโครงการตางๆ ในการใหความชวยเหลือ
โรงเรียนที่ยังขาดแคลนอุปกรณทางการศึกษาหรือไดรับผลกระทบจากภัยธรรมชาติ รวมถึงการสงเสริมใหเด็กและเยาวชน 
ไดมีการพัฒนา ดังน้ี 

โครงการมอบอุปกรณการเรียน อุปกรณกีฬาใหแกโรงเรยีนในถ่ินทุรกันดารรวมกับกองทัพเรือภาคท่ี 1 
โครงการสรางสนามเด็กเลนโดยใชหลักการเรียนรูของสมองเปนฐาน : Brain-Based Learning (BBL)  

 
สําหรับการพัฒนาดานอ่ืนๆ บริษัทฯ ไดดําเนินกิจกรรมการอนุรักษ ปองกัน และสงเสริมดานภูมิปญญา ขนบธรรมเนียม 

ประเพณี  ความเช่ือ รวมทั้งศิลปะในทองถ่ิน ทั้งน้ีกิจกรรมดานตางๆ ขางตนจะชวยสราง รักษาและสงเสริมความสัมพันธอันดี  
ความเขาใจอันดี ความสามัคคี และการอยูรวมกันอยางเอ้ืออารีย ซึ่งเปนทัศนคติ นํ้าใจและและลักษณะนิสัยที่ดีของคนไทย 

 

     
 

ทางบริษัทฯ ไดใหความสําคัญกับกิจกรรมชุมชนสัมพันธ เพื่อการอยูรวมกับชุมชนโดยรอบอยางย่ังยืน พรอมใหความ
ชวยเหลือชุมชนอยางเรงดวน นํารถกระเชาตัดตนไม ปรับปรุงสภาพพื้นที่ใหปลอดภัย เพื่อปองกันการเกิดเหตุ และเปนการพัฒนา
ภูมทัศนใหสวยงาม 
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ตลอดป 2561 ทางบริษัทฯ โดยไดสงเสริม สนับสนุน จัดกิจกรรม CSR. ใหกับชุมชน ทองถ่ิน และผูมีสวนไดสวนเสียอ่ืนๆ 
ที่เก่ียวของผานโครงการตางๆ อาทิ จัดกิจกรรมงานวันเด็กแหงชาติ , จัดกิจกรรมรวมกับทัพเรือภาคที่ 1 ในการมอบอุปกรณการ
เรียน กีฬา ในโครงการสวนพระองค อําเภอบอเกลือ จังหวัดนาน , กิจกรรมแหเทียนพรรษาประจําป , และกิจกรรมเปดโลกเรียนรู  
รวมแรง แปรงสี ป5 พรอมมอบอุปกรณการเรียน อุปกรณกีฬาใหกับโรงเรียนบานในล็อค ตําบลทองมงคล อําเภอบางสะพาน 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ รวมถึงกิจกรรมเพ่ือสังคมอ่ืนๆ อาทิ ปรับปรุงซอมแซมโรงเรียนบานอาวยาง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
‘ทาเรือประจวบ’ จัดกิจกรรมเปดโลกเรียนรู รวมแรง แปรงสี ป5 

 

ทาเรือประจวบอาสา.... แบงปนความสุขและรอยย้ิม 

“มอบรัก” ใหนองบนดอยสูง ป 6 
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และกิจกรรมที่สรางความภูมิใจอีกกิจกรรมหน่ึง คือ รับมอบประกาศเกียรติบัตรจากสวนงานอนุรักษทรัพยากรทางทะเล 
(สบทช.4) ในวันทะเลโลก ซึ่งบริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด เปนองคกรที่มีบทบาทสําคัญในพื้นที่มาโดยตลอดในการสนับสนุน
งบประมาณในการจัดกิจกรรม รวมถึงสนับสนุนของที่ระลึกสําหรับประชาชน และนักเรียนที่เขารวมกิจกรรม 

 

 
 
 

 
 
 
 

นอกจากน้ี ตลอดป 2561 ที่ผานมา  บริษัทฯ  ไดเปดโอกาสและตอนรับหนวยงานภาคตางๆ จํานวน 835 คน  เขามา
เย่ียมชมทาเรือประจวบ ซึ่งประกอบดวย ภาครัฐ หนวยงานราชการ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชน ลูกคา และบริษัทในเครือ
ธุรกิจเอกชน ภาคการศึกษา คณะครู นักเรียน ประชาชนในพื้นที่และนอกพื้นที่ บริษัทในเครือสหวิริยา เขามาเย่ียมชม ศึกษาดูการ
ปฏิบัติงานจริง  เพื่อใหเขาใจในกระบวนการทํางานของบริษัทฯ ไดดีย่ิงข้ึน 

 

       
 

       
 
 
 

ทาเรือประจวบ. . . กลาทําดี พัฒนาโรงเรยีนเพ่ือนอง... 
@โรงเรยีนบานอาวยาง 
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สรุปผลการดําเนินงานกิจกรรม CSR 
“ทาเรือประจวบ” มีเจตนารมณในการมีสวนรวมพัฒนาสังคมใหย่ังยืนเพื่อสรางความเช่ือม่ัน การยอมรับและความ

ไววางใจจากชุมชนและสังคม ตอยอดสรางมูลคาเพิ่มใหกับชุมชนและสังคมบนพ้ืนฐานแนวคิดการเติบโตรวมกันระหวางทาเรือ 
นํ้าลึก ส่ิงแวดลอมและชุมชนโดยมุงเนนการยกระดับคุณภาพชีวิตของชุมชนรอบทาเทียบเรือใหมีสุขภาวะท่ีดีอยางรอบดาน
เสริมสรางศักยภาพคนในชุมชน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กิจกรรมเพ่ือสังคม  ประจําป  2561 

ลําดับ โครงการ 
กลุม

ผูเขารวม 
หนวยงานสนับสนุน งบประมาณที่ใช 

1 
สนับสนุนงานวันเด็กแหงชาติ  

ป 2561 
5 
95 

อบต.แมรําพึง  
อบต.กําเนิดฯ, ร.ร.บาน
ดอนทอง , ร.ร.บานอาว
ยาง , ร.ร.บานทาขาม , 
ร.ร.นาผักขวง , ร.ร.

บานดอนสํานัก  

14,500.00 

2 
จัดงานวันเด็กแหงชาติ  
@ ทาเทียบเรือประจวบ 

20 
386 

พนักงาน (บางสะพาน) , 
พนักงาน (SVL) / 
นักเรียน / ประชาชน
ชาวบางสะพาน 

30,000.00 

3 
มอบอุปกรณงานเรียน กีฬา 
 ในโครงการสวนพระองคฯ  
อําเภอบอเกลือ จ.นาน 

4 
281 

ตัวแทนพนักงาน 
(กรุงเทพฯ)  

นักเรียนในโครงการตางๆ 
70,436.00 

4 
แหเทียนพรรษา ประจําป 2560  

@วัดบอทองหลาง /  
วัดทามะนาว 

18 พนักงานบางสะพาน  12,000.00 

5 
“ทาเรือประจวบ” รวมแรงแปรงสี 

ป 5 
30 
27 

พนักงานบางสะพาน / 
โรงเรียนบานในล็อค 

49,661.00 

6 
“ทาเรือประจวบ กลาทําด”ี  
@โรงเรียนบานอาวยาง 

25 
28 

พนักงาน /  
โรงเรียนบานอาวยาง 

30,000.00 

  รวม 919  206,597.00 

พนักงาน 102 คน 
ครู , นักเรียน-นักศึกษา , ชาวบาน , ประชาชน 817 คน 

เสียสละเวลาทํางาน  > 816  ชั่วโมง 

27 
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“ทาเรือประจวบ” เช่ือวาความย่ังยืนของบริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด หรือ “พีพีซี” หน่ึงในกลุมธุรกิจเหล็ก SSI จะคงอยู

ไดตราบเทาที่ชุมชนและสังคมมีความเขมแข็งและพึ่งพาตนเองได ดังน้ัน ความรับผิดชอบตอสังคม หรือ CSR  จึงเปนหน่ึงในกรอบ
กลยุทธของบริษัทฯ โดยใหพนักงานมีสวนรวมในกิจกรรมและโครงการเพื่อสังคมตางๆ เพื่อกระตุนสํานึกความรับผิดชอบและบม
เพาะจิตอาสาที่มีตอสังคม ตลอดจนส่ือสารนโยบายการดําเนินงานเพ่ือสังคมของบริษัทฯ ใหผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุมไดรับรูและมี
สวนรวมในการดําเนินงานตามแนวทางเพื่อสังคมเดียวกันอยางเปนระบบและอยางตอเน่ือง 

ในป 2561 ที่ผานมาน้ัน บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดดําเนินกิจกรรมผานโครงการเพื่อสังคมตางๆ รวมถึงการบริจาค
ตางๆ เพื่อพัฒนาความเปนอยูของชุมชนโดยรอบพื้นที่เปนจํานวนเงินกวา 88,950.00 บาท เพื่อตอบสนองตอวัตถุประสงคทาง
ธุรกิจของบริษัทฯ และความตองการของชุมชนและสังคม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ชองทางการส่ือสาร 
“ทาเรือประจวบ” พัฒนาชองทางในการส่ือสารกับผูมีสวนไดสวนเสียภายในและภายนอกองคกร ทั้งชองทางทั่วไป 

ที่ผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุมสามารถเขาถึงได และชองทางเฉพาะสําหรับผูมีสวนไดสวนเสียภายในองคกร ดังน้ี 
1) ชองทางท่ัวไปสําหรับผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุม  

         บริการขาวสารบนเว็บไซต ทาเรือประจวบ  www.ppc.co.th ตลอด 24 ช่ัวโมง 
         ศูนยบริการที่เดียวเบ็ดเสร็จ (One Stop Service Center) 
         ส่ือประชาสัมพันธตางๆ ไดแก โทรศัพท อีเมลล โทรสาร หนังสือพิมพ        
         ชองทางสื่อสารออนไลน ไดแก Facebook Twitter Instagram 

2) ชองทางเฉพาะสาํหรับผูมีสวนไดสวนเสียภายในองคกร 
         ส่ือประชาสัมพันธตางๆ ไดแก อีเมลล โทรศัพท โทรสาร เอกสารขาวประชาสัมพันธ บอรดประชาสัมพันธ  
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รายงานทางการเงิน  

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด                                                                                                

                                                                                                  

                                          

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลการดําเนินงานประจําป 2561 เปรียบเทียบกับป 2560 รายไดรวมเพิ่มข้ึน 39.86 ลานบาท หรือคิดเปนเพิ่มข้ึน 
รอยละ 16 โดยรายไดหลักมาจาก คาบริการขนถายสินคาเทากับ 280.05 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 42 ลานบาท หรือคิดเปน
เพิ่มข้ึนรอยละ 17 เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจยังอยูในชวงเร่ิมฟนตัวการขนถายสินคาจึงมีปริมาณเพิ่มข้ึนแตไมมากนัก 

ตนทุนคาบริการในป 2561 เทากับ 126.13 ลานบาท  เพิ่มข้ึนจากปกอน 3.42 ลานบาท คิดเปนเพิ่มข้ึนรอยละ3  
เมื่อเทียบกับรายไดรวมในปเดียวกันมีสัดสวนเปนรอยละ 45 เพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับป 2560 ที่สัดสวนรอยละ 51 จากการเพิ่มข้ึน 
ของการใหบริการ และมีตนทุนที่เกิดจากปริมาณการใหบริการตํ่ากวาปกติ 8.54 ลานบาท สงผลใหกําไรข้ันตนในป 2561  
เทากับ 148.42 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 39.17 ลานบาท คิดเปนรอยละ 35 

คาใชจายในการบริหารเทากับ 52.74 ลานบาท ลดลงจากปกอน 1.33 ลานบาท คิดเปนรอยละ 2 แตเมื่อเปรียบเทียบ 
กับรายไดรวมมีสัดสวนรอยละ 18.62 ใกลเคียงกับป 2560 ที่รอยละ 22 สวนตนทุนทางการเงินเทากับ  0.10 ลานบาท  
ลดลง 0.3  ลานบาท คิดเปนรอยละ 22 เปรียบเทียบกับรายไดรวมคิดเปนรอยละ 0.1    

   ทําใหในป 2561 บริษัทฯ มีผลกําไรสุทธิ เทากับ  74.19 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2560 เทากับ 7.36 ลานบาท  

 

ฐานะการเงิน 
 
 

 
 
 

งบกําไร (ขาดทุน) ป 2561 % ป 2560 % เพ่ิม (ลด) % เพ่ิม (ลด) 

รายไดรวม 283.12 100.00 243.26 100.00 39.86 16.39 

   รายไดจากคาบริการ 280.05 98.92 238.39 98.00 41.66 17.48 

   รายไดอ่ืนๆ 3.07 1.08 4.87 2.00 (1.80) (36.96) 

ตนทุนคาบริการ 126.13 44.55 122.72 50.45 3.41 2.78 

กําไรข้ันตน 156.99 55.45 120.54 49.55 36.45 30.24 

   - คชจ. ในการขายและ
บริหาร 

52.75 18.63 54.08 22.23 (1.33) (2.46) 

   - ตนทุนท่ีเกิดจากปริมาณ
การใหบริการต่าํกวาปกติ 

8.54  10.90    

   - คาเผ่ือหน้ีสงสัยจะสูญ       

   - ตนทุนทางการเงิน 0.31 0.11 0.61 0.25 (0.30) (49.18) 

   - ภาษีนิติบุคคล (21.20) (7.49) (2.83)  (18.37)  

กําไร (ขาดทุน) สุทธิ 74.19 26.20 52.12 21.43 22.07 42.34 

งบดุล ป 2561 ป 2560 เพ่ิม (ลด) % เพ่ิม (ลด) 

สินทรัพยรวม 1,286.35 1,392.64 (106.29) (7.63) 

หน้ีสินรวม 58.85 59.32 (0.47) (0.79) 

สวนของผูถือหุน 1,227.50 1,333.32 (105.82) (7.94) 

หนวย : ลานบาท 

2561
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1) สินทรัพย 
สินทรัพยรวมของบริษัทในป 2561 เทากับ 1,286.35 ลานบาท ลดลงจากปกอน 106 ลานบาท คิดเปนรอยละ 8  

การเปล่ียนแปลงสวนใหญเน่ืองมากจากการลดลงของเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดและลูกหน้ี  
2) หน้ีสิน 

หน้ีสิน ในป 2561 เทากับ  58.85 ลานบาท ลดลงจากป 2560 จํานวน 0.47 ลานบาท คิดเปนรอยละ 1 ซึ่งสวนใหญ
เจาหน้ีการคา และหน้ีสินตามสัญญาเชาการเงิน 
3) สวนของผูถือหุน 

สวนผูถือหุนเทากับ 1,227.50 ลานบาท ลดลง 105.82 ลานบาท จาก 1,333.32 ลานบาท ในป 2560 เกิดจากกําไรสะสม
ลดลงจากการปนผลในป 2561 

สรุปภาพรวมของผลประกอบการในป 2561 เพิ่มข้ึนจากปกอนประมาณรอยละ 16 อันสืบเน่ืองเหตุปจจัยตางๆ หลาย
ปจจัยดวยกัน สวนที่สงผลตอผลประกอบการของบริษัทมากที่สุดคือ รายไดจากคาบริการทาจากลูกคาหลักของบริษัทฯ คือ SSI 
ซึ่งมีการขายที่ขยับตัวเพิ่มข้ึน อีกทั้งกลุมลูกคาหลักของบริษัทฯ รายอ่ืนๆ ก็มีแนวโนมที่จะขยับตัวเชนกัน 

ในสวนของสินคานอกเครือน้ัน ยังมีปริมาณที่นอย โดยมีการรักษาฐานของกลุมลูกคาเดิม เชน กลุมนํ้ามันปาลม และ 
สินแร สวนการเพิ่มประเภทของการบริการ เชนการเพ่ิมบริการขนถายตูคอนเทรนเนอร  การเช่ือมโยงการขนสงกับกลุมเรือลําเลียง 
ยังอยูในข้ันตอนพัฒนาใหเกิดเปนธุรกิจในอนาคต 

 
 
 

รางวัลแหงความสําเร็จและภาคภมิูใจ (Award for Proud) 

 รับประกาศเกียรติบัตรวนัทะเลโลก World Ocean Day  จังหวดัเพชรบุรี 

 รับประกาศเกียรติบัตรวนัทะเลโลก World Ocean Day  จังหวดัประจวบคีรีขันธ 
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