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วิสัยทัศน 

ผูนําธุรกิจทาเรือ
แหงอนาคต 

ใหบริการอยางย่ังยืน 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ป 2564 บริษัทฯ ไดดําเนินงานตามวิสัยทัศนใหม : ผูนําธุรกิจทาเรือแหง

อนาคต ใหบริการอยางย่ังยืน เปนอีกหน่ึงปที่ทาทายมากสําหรับทุกภาคอุตสาหกรรม 

ทั่วทุกมุมโลก จากการที่ตองเผชิญกับสถานการณการระบาดของ COVID 19 

ระลอก 3 และระลอก 4 ที่สงผลทําใหภาคธุรกิจหยุดชะงักและตองปรับตัวอยางมาก 

จากปจจัยตางๆ ที่เปล่ียนแปลงไป สภาวะเศรษฐกิจทั้งในประเทศและตางประเทศ

ที่ชะลอตัวลงอยางตอเน่ือง โชคดีที่เรามีรากฐานที่แข็งแกรงจากการบริหารจัดการที่ดี 

ทําใหสามารถผานพนสถานการณที่ไมคาดฝนมาได อยางไรก็ตามบริษัทฯ ยังคง

มุงพัฒนาทั้งดานการบริหารจัดการตนทุนภายในใหมีประสิทธิภาพมากข้ึนและเราไม

หยุดในการแสวงหาโอกาส ชองทางการคา และพันธมิตรใหมๆ โดยไมยึดติดกับวิธีการ

ทํางานแบบเดิมๆ เพื่อสรางเสถียรภาพใหกับบริษัทฯ  

(นายสมศักดิ์  ศิวะไพบูลย) 

กรรมการผูจัดการ 

เห็นไดวา ทิศทางและการกําหนดนโยบายเพ่ือการเติบโตของบริษัทในยุคน้ีเรามองแคตัวเองอยางเดียวไมได

แลวตองรูจัก “รวมมือเพ่ือเติบโตและแขงขัน ไปพรอมๆ กัน” ซึ่งบริษัทฯ ก็ใชแนวทางน้ีใหทุกฝายจัดทําเปนกลยุทธในการทํางาน

เชนกัน  

แมป 2564 ผลประกอบการเปนไปตามที่ต้ังเปาหมายไว โดยมีรายไดรวมทั้งส้ิน 268.72 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2563 

คิดเปนรอยละ 74.34 มีผลกําไรสุทธิ จํานวนทั้งส้ิน 81.89 ลานบาท แตผมยังมองวาจากสถานการณที่ผานมาทําใหเราไดเรียนรู

การกาวผานความเช่ือแบบเดิมๆ และพรอมพัฒนางานในหลายๆ ดานใหครอบคลุมทุกมิติ  

การเดินหนาธุรกิจของบริษัทฯ จะเกิดข้ึนไมได หากไมไดรับความรวมมือ และการสนับสนุนจากผูมีสวนไดเสีย
ทุกทาน ทั้งลูกคา คูคา พันธมิตรทางธุรกิจ และทานผูถือหุน ในนามคณะกรรมการบริษัท ผูบริหาร และพนักงานทุกคน 
ขอขอบคุณทุกทานที่ไดใหการสนับสนุนการดําเนินงานของบริษัทฯ ดวยดีเสมอมา และดวยวิสัยทัศน กับกลยุทธที่คณะกรรมการ
ไดวางไว ตลอดจนความมุงมั่นในการปฏิบัติหนาที่อยางเต็มความสามารถของบุคลากรทุกระดับ ขอใหทุกทานเช่ือม่ันในศักยภาพ
ขององคกรที่จะกาวไปขางหนาอยางเต็มกําลัง และสรรสรางการใหบริการ (ทาเรือ) และอุตสาหกรรมตอเน่ืองทางทะเลดวย
นวัตกรรมเทคโนโลยีใหเขมแข็งเพื่อการเติบโตอยางมั่นคงและย่ังยืนตอไป 

สารจากกรรมการผูจัดการ
Message from Managing Director                



 
แผนผังองคกร 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

นายสมชาย  สกุลสุรรตัน             นายกมล  จันทิมา             นายวิน  วริิยประไพกิจ            นายณรงคฤทธ์ิ  โชตินุชิตตระกูล
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คณะกรรมการบรษัิท ทาเรือประจวบ จํากัด

 0 1                             0 2                       0 3                          0 4 
ประธานกรรมการบริษัท                     กรรมการ                            กรรมการ                                  กรรมการ 

ประธานกรรมการบริหาร                กรรมการบริหาร                             

 0 5                          0 6                        
นายจิร  โชตินุชิต                  นายสมศักด์ิ  ศิวะไพบูลย  
กรรมการบริษัท                          กรรมการ กรรมการบริหาร                   
กรรมการบริหาร                         กรรมการผูจัดการ   

 0 7                             0 8                       0 9                           
นายสุรเดช  มุขยางกูร               นายอนุวติั  ชัยกิตติวนิช      นางสาวประภา  วรรตุม             
กรรมการ                                      กรรมการ                             กรรมการ                          



 

โครงสรางการถือหุนและการจัดการ 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
         

   กลุมผูถือหุนรายใหญ                        ที่มา : รายงาน แบบ บอจ.5  กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

 

ผูลงทุน เปอรเซ็นต (%) 

บริษัท สหวิริยา สตีลอินดัสตรี จํากัด (มหาชน) 51.00 % 

บริษัท เอสวีแอล คอรปอเรช่ัน จํากัด 48.99 % 

อ่ืนๆ 0.01 % 

รวม  (ขอมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564) 100 % 

 
 

  โครงสรางการจัดการและการกํากับดูแลกิจการ 

             คณะกรรมการบริษัท 
1. นายสมชาย สกุลสุรรัตน ประธานกรรมการบริษัทฯ   
2. นายกมล จันทิมา  กรรมการบริษัท 
3. นายวิน วิริยประไพกิจ กรรมการบริษัท และประธานกรรมการบริหาร  
4. นายจิร โชตินุชิต  กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 
5. นายณรงคฤทธ์ิ  โชตินุชิตตระกูล กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 
6. นายสมศักดิ์ ศิวะไพบูลย กรรมการบริหาร และกรรมการผูจัดการ 

 7. นายสุรเดช มุขยางกูร  กรรมการบริษัท 
8. นายอนุวัต ชัยกิตติวนิช กรรมการบริษัท 
9. นางสาวประภา วรรุตม  กรรมการบริษัท 
 

    เลขานุการคณะกรรมการบรษัิท นายสุรศักดิ์  งามสิทธิพงศา 
 
   กรรมการท่ีมีอํานาจลงนามแทนบริษัท 

กรรมการซึ่งมี อํานาจลงลายมือ ช่ือแทนบริษัทฯ คือ นายกมล จันทิมา หรือนายวิน วิ ริยประไพกิจ หรือ 
นายณรงคฤทธ์ิ  โชตินุชิตตระกูล หรือนายสมศักดิ์  ศิวะไพบูลย หรือนายจิร  โชตินุชิต กรรมการสองในหาคนน้ีลงลายมือช่ือ
รวมกันและประทับตราสําคัญของบริษัทฯ  
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อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการบรษัิท 
คณะกรรมการมีอํานาจและหนาที่จัดการบริษัทใหเปนไปตามวัตถุประสงค ขอบังคับ และมติของที่ประชุมผูถือหุน 

คณะกรรมการอาจมอบหมายใหกรรมการคนหน่ึงหรือหลายคนหรือบุคคลอ่ืนปฏิบัติการอยางใดอยางหน่ึงแทนคณะกรรมการ 
ภายใตการควบคุมดูแลของคณะกรรมการหรือมอบอํานาจใหบุคคลดังกลาวมีอํานาจตามที่คณะกรรมการเห็นสมควร และ
ภายในระยะเวลาที่กรรมการเห็นสมควร คณะกรรมการอาจยกเลิก เพิกถอน เปล่ียนแปลง หรือแกไขอํานาจน้ันๆ ได  

 
คณะกรรมการบรหิาร  ประกอบดวยกรรมการ 4 ทาน ดังน้ี 

 

1. นายวิน     วิริยประไพกิจ  ประธานกรรมการบริหาร 
2. นายจิร     โชตินุชิต  กรรมการบริหาร 
3. นายณรงคฤทธ์ิ โชตินุชิตตระกูล กรรมการบริหาร 
4. นายสมศักดิ์ ศิวะไพบูลย กรรมการบริหาร 

 
 

อํานาจหนาท่ีของคณะกรรมการบรหิาร  
  
1. ศึกษา วิเคราะห เพื่อเสนอคณะกรรมการพิจารณาอนุมัติเก่ียวกับนโยบาย กลยุทธ แผนงานระยะยาว แผนงานประจําป
(งบประมาณ) แผนหรืองบประมาณการลงทุน Capital Expenditure (CapEx) แผนการขยายงาน แผนการดําเนินการใน
ธุรกิจใหมหรือรวมทุน 

2. รับผิดชอบในการดําเนินการตามนโยบาย แผนงานที่ไดรับอนุมัติจากคณะกรรมการบริษัทฯ รวมทั้งการติดตามและวิเคราะห

ผลการดําเนินการตามนโยบายและตามแผนงาน เพื่อเสนอคณะกรรมการบริษัทฯ พจิารณา 

3. อํานาจตางๆ ของคณะกรรมการบริหาร ใหเปนไปตาม และ/หรือ จํากัดขอบเขตโดยแผนภูมิการอนุมัติภายใตอํานาจ

ดําเนินการ (Authorization Chart) ที่อนุมัติโดยคณะกรรมการบริษัทฯ 

  4. ดําเนินการเร่ืองอ่ืนใดตามที่คณะกรรมการบริษัทฯ มอบหมาย  
 
 

คณะผูบริหาร       

1. นายสมศักดิ์ ศิวะไพบูลย  กรรมการผูจัดการ 
  2. นายชนยุธ นิลพานิช   ผูจัดการฝายปฏิบัติการ 

 3. นายชวินทร ทิพยสิทธ์ิ   ผูจัดการฝายบัญชีการเงิน 
4. นายรัฐศาสตร กันวี   ผูจัดการฝายพัฒนาธุรกิจ 
5. นางสาวปภาดา ธนบวรบัณฑิตย  ผูจัดการฝายทรัพยากรบุคคลและจัดซื้อ 
6. นางสาวธิดารัตน  ทองพิมพ  ผูจัดการฝายบริหารระบบ 
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::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::  
 

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด หรือมีช่ือยอวา “PPC” กอต้ังข้ึนเม่ือวันที่ 4 ตุลาคม 2533 ดวยทุนจดทะเบียน 400  
ลานบาท  สรางแลวเสร็จในป พ.ศ. 2537 โดยมีวัตถุประสงคหลัก 2 ประการคือ   

1.  เพื่อรองรับการขยายตัวอยางตอเน่ืองของกลุมอุตสาหกรรมเหล็กสหวิริยา 
2.  เพื่อรองรับความตองการของกลุมลูกคาอ่ืนๆ ที่มีตอทาเทียบเรือนํ้าลึก 
 
PPC ไดเปดใหบริการเต็มรูปแบบในป พ.ศ. 2538 โดยสินคาที่ใหบริการบรรทุกขนถายสวนใหญเปนสินคาที่เก่ียวกับ

เหล็กของเครือสหวิริยา รวมถึงใหบริการกับลูกคาอ่ืนๆ ในการบรรทุกขนถายสินคาตางๆ อีกดวย เชน นํ้ามันปาลม , แร ,  
ตูคอนเทนเนอร , สินคาเกษตร และอ่ืนๆ 

 
PPC ไดรับอนุญาตจากกระทรวงคมนาคมใหประกอบกิจการทาเรือพาณิชย นอกจากน้ียังไดรับการสงเสริมการลงทุน

จากคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) ที่ใหบริการทาเทียบเรือสําหรับเรือเดินทะเล รวมถึงโรงพักสินคาประเภทตางๆ 
สําหรับการรับฝากเก็บสินคาอีกดวย   

 
PPC เปนทาเรือนํ้าลึก ใหบริการทาเทียบเรือสําหรับเรือเดินทะเลพาณิชยและเรือบรรทุกสินคาทั่วไป โดยมีบริการ 

รับฝากเก็บสินคา ทาเรือประจวบถูกออกแบบใหสอดคลองกับธรรมชาติของทองทะเล และเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม อยูหางจาก
กลุมอุตสาหกรรมเหล็กเครือสหวิริยาในอําเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ประมาณ 5 กิโลเมตร มีพื้นที่ทาเรือและที่ดิน
ติดกับทาเรือรวมทั้งส้ินประมาณ 600 ไร อีกทั้งยังมีเข่ือนกันคล่ืน (Break Water) มีลักษณะคลายบูมเมอแรง วางตัวขนานกับ
ตัวทาเรือ ที่สรางข้ึนจากวัสดุคอนกรีตหลอสําเร็จรูป เปนระยะทางทั้งส้ิน 1,400 เมตร โดยมีสันเข่ือนสูง 6.5 เมตร 
จากระดับนํ้าทะเลปานกลาง ทําหนาที่รับแรงปะทะของคลื่นและลม เพื่อใหเรือสามารถจอดและทํางานไดตลอดทั้งป ซึ่งจะชวย
ใหสามารถขนถายสินคาไดแมในชวงฤดูมรสุม ทําใหมีมาตรฐานการใหบริการและศักยภาพการแขงขันในระดับสากล สามารถ
รองรับการเติบโตของเศรษฐกิจทั้งจากกลุมอุตสาหกรรมในทองถ่ิน และจังหวัดใกลเคียงไดเปนอยางดี 

 
ปจจุบันบริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดมีการขยายและพัฒนารูปแบบของการบริการ รวมถึงส่ิงอํานวยความสะดวก

ประเภทตางๆ ใหมีความหลากหลายมากข้ึน ทั้งน้ีเพื่อใหสอดคลองกับทิศทางของเศรษฐกิจของประเทศ 
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เหตุการณสําคัญ : Milestones 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วัน/เดือน/ป รายละเอยีด / เหตุการณส์าํคัญ 

4 มิถุนายน 2535 ดําเนินการกอสรางทาเรือ เฟสที่ 1 ขนาดหนาทายาวรวม 695 เมตร 

18 กุมภาพันธ 2537 เปดดําเนินการ พรอมใหบริการเรือลําแรก ช่ือ M.V. SUNKO HEART 

24 กุมภาพันธ 2537 ทําพิธีเปดทาเรือ โดย ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี ชวน หลีกภัย 

2 กรกฎาคม 2546 เร่ิมกอสรางทาเรือ เฟสที่ 2 ขนาดความยาวหนาทารวม 892 เมตร 

15 กันยายน 2549 เปดดําเนินการทาเรือ เฟสที่ 2 

8 พฤศจิกายน 2549 ทําพิธีเปดทาเรือ โดย ฯพณฯ ชวลิต ยงใจยุทธ 

14 ธันวาคม 2554 เซ็นตสัญญาซื้อ-ขายเครน Gottwald 

15 มีนาคม 2555 M.V. BBC TAXAS เรือบรรทุกเครน Gottwald 

30 พฤษภาคม 2555 ทําพิธีเปดการใชงาน Gottwald Crane 

16 มิถุนายน 2555 M.V. BLUE FIN เรือบรรทุก SLAB ลําแรกจาก SSI UK ซึ่งใช Gottwald Crane ยกสินคา  

30 มิถุนายน 2555 M.V. SHI DAI 20 เรือที่มีความยาวที่สุด 254 LOA. เขาเทียบทา 

15 กรกฎาคม 2557 
ซอมแผนรักษาความปลอดภัยทาเรือและเรือ (ศรชล.เขต 1) ในรหัสฝก NAPPEX 2014”  

รวมกับทัพเรือภาคที่ 1 และหนวยงานราชการตางๆ 

15 กุมภาพันธ 2562 ขนถายสินคาประเภทรางรถไฟ (STEEL RAILS) 

17 มิถุนายน 2562 ไดรับการรับรองระบบการจัดการอาชีวอนามัย และความปลอดภัย  ISO45001:2018 

4 กันยายน 2562 
ซอมแผนรักษาความปลอดภัยทาเรือและเรือ (ศรชล.เขต 1) ในรหัสฝก NAPPEX 2019”  

รวมกับทัพเรือภาคที่ 1 และหนวยงานราชการตางๆ 

26 ธันวาคม 2562 เรือหลวงจักรีนฤเบศรเขาเทียบทา HTMS Chakri Naruebet : CVH-911 

9 กุมภาพันธ 2564 “ทาเรือประจวบ” – “ซีฮอรส” ลงนาม MOU เดินเรือเฟอรร่ีจุกเสม็ด-บางสะพาน 
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ท่ีต้ัง 
       สํานักงานกรงุเทพ  เลขที่  28/1  อาคารประภาวิทย ช้ัน 6  ถนนสุรศักดิ์  แขวงสีลม  เขตบางรัก  กรุงเทพฯ 10500 
     โทรศัพท  (02) 6300323 - 32   โทรสาร  (02) 2367057 
       สํานักงานบางสะพาน เลขที่ 62  อาคารทาเรือประจวบ ช้ัน 2 หมู 3 ตําบลแมรําพึง อําเภอบางสะพาน  

(ทาเรือ)    จังหวัดประจวบคีรีขันธ 77140 
     โทรศัพท  (032) 693102 - 17   โทรศัพท  (สายตรง)  (032)  693125  
     โทรสาร  (032) 693123    http://www.ppc.co.th 
 

การบริหารทาเรือ 
บริษัทฯ ไดนําระบบมาตรฐานสากลมาดําเนินการบริหารทาเรือ เพื่อใหมั่นใจวาไดใหบริการตามมาตรฐานสากล และ

ไดรับการรับรองมาตรฐานการดําเนินงานสากลระหวางประเทศ เพื่อใหมั่นใจวาไดใหบริการตามมาตรฐาน “ประมวลขอบังคับวา
ดวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (ISPS Code)” อีกทั้งไดมีการพัฒนาระบบการทํางานอยาง
ตอเน่ือง ภายใตสโลแกน “มุงเนนความปลอดภัย ใสใจส่ิงแวดลอม พรอมคุณภาพการบริการ ตามมาตรฐานสากล” ซึ่งประกอบดวย 

   

 ประมวลขอบังคับวาดวยการรักษาความปลอดภัยของเรือและทาเรือระหวางประเทศ (ISPS Code)  
โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี หนังสือรับรองเลขท่ี 17/2558 

 ระบบบริหารงาน Certificate of Approval No. BGK10190015 

- ระบบการจัดการบริหารคุณภาพ  ISO9001     

- ระบบการจัดการดานส่ิงแวดลอม  ISO14001   

- ระบบการจัดการอาชีวอนามัย และความปลอดภัย  ISO45001  
 
 

นโยบายคุณภาพ 

 

“ เปนทาเรือพาณิชย ท่ีมีมาตรฐานการใหบริการท่ีดี  และพัฒนาอยางตอเน่ือง 
เพ่ือความพึงพอใจของลูกคา ” 
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อุปกรณอํานวยความสะดวกในเขตทาเรือ   
 เรือลากจูงขนาด 3,100 แรงมา 3 ลํา  

 Gantry Crane ขนาด 20 ตัน 2 ตัว / ขนาด 30 ตัน 2 ตัว 

 Port Station 67 (Call Sign: HSC320) 

 นํารองเอกชนและเคร่ืองหมายชวยในการเดินเรือตามมาตรฐานสากล 

 Mobile Harbor Crane 100 ตัน 2 ตัว 

 Weigh Bridge 100 tons 
 

สินคาผานทาเรือประจวบ 
 สวนใหญเปนผลิตภัณฑจากเหล็ก 

 สินคาอ่ืนๆ เชน ตูคอนเทนเนอร, นํ้ามันปาลม, เคร่ืองจักร, แร, รางรถไฟ และ Wood Chip 
 

ส่ิงอํานวยความสะดวก 
ภายในเขตทาเรือ บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดจัดพื้นที่และสถานที่เก็บสินคาหลายรูปแบบ คลังสินคาทัณฑบน 

(Bonded Warehouse) โรงพักสินคาภายในเขตทําเนียบทาเรือ (Transit Shed) พื้นที่กลางแจงสําหรับสินคาทั่วไป (Open 
Storage Yard) รวมทั้งพื้นที่อเนกประสงค (Marchelling Yard) ซึ่งอยูภายใตการควบคุมของกรมศุลกากร ตามรายละเอียด
ดังตอไปน้ี       

คลังสินคาทัณฑบน (Bonded Warehouse)  เปนเขตพื้นที่ที่จัดต้ังข้ึนเพื่อประโยชนในการเก็บรักษาของที่นําเขาจาก
ตางประเทศ (การบรรจุหรือแบงบรรจุ การขนถายสินคา การกระจายสินคา) และเพื่อกิจการอ่ืนๆ ที่เปนประโยชนแกเศรษฐกิจ
ของประเทศ โดยของที่นําเขาฝากเก็บในเขตดังกลาว จะไดรับสิทธิประโยชนยกเวนอากรนาน 2 ป และสามารถทยอย
สินคาออกโดยชําระอากรตามจํานวนสินคาที่นําออก โดยมีพื้นที่ประมาณ 80 ไร และมีโรงพักสินคาขนาด 1,000 ตารางเมตร 

โรงพักสินคาภายในเขตทําเนียบทาเรือ ทําใหผูใชบริการสามารถดําเนินพิธีการศุลกากรตรวจปลอยสินคาไดที่ทาเรือ 
และสามารถคงสินคาที่นําเขารอพักไวเพื่อการตรวจปลอยในเขตทําเนียบทาเรือไดไมเกิน 2 เดือน 15 วัน โดยมีพื้นที่กลางแจง
สําหรับวางพักสินคาดังกลาวประมาณ 13 ไร และมีโรงพักสินคาขนาด 1,000 ตารางเมตรไวใหบริการ 

พ้ืนท่ีกลางแจงสําหรับฝากเก็บสินคาท่ัวไป อยูนอกเขตทําเนียบทาเรือรวม 70 ไร จําแนกเปนพื้นที่สําหรับสินคาทั่วไป 
จํานวน 47 ไร และสินคาเทกองอีก 23 ไร นอกจากน้ียังมีลานจัดเรียงตูคอนเทนเนอร ขนาดความจุ 300 TEUs 
ไวบริการ 
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พ้ืนท่ีเอนกประสงค  บริษัทฯ มีพื้นที่ประมาณ 400 ไร หรือ ประมาณ 640,000 ตารางเมตร ไวบริการ ดังน้ี 

 ระบบการส่ือสารและเครื่องหมายชวยการเดินเรือ ทุนนํารอง (Sea Buoy) 

 สถานีทาเรือประจวบ ชอง 67 (Call Sign : HSC320) หรือ VHF 156.37 

 เรือลากจูงขนาด 3,100 แรงมา ใหบริการจํานวน 3 ลําและเรือรับเชือก / Bollard Pull 45 Tons 

 ระบบการส่ือสารที่ไดมาตรฐานสากล ใชชองสัญญาณที่ 16 หรือ VHF 156.80 

 มีการจัดเตรียมกรรมกรแรงงานสําหรับทุกๆ กิจกรรม ตลอด 24 ช่ัวโมง 

 เจาหนาที่กรมศุลกากร 

 เจาหนาที่กรมเจาทา 

 ตรวจคนเขาเมือง และกองควบคุมโรคติดตอ 

 บริการแบบครบวงจร (One Stop Service) ผูใชบริการสามารถดําเนินการไดแบบเบ็ดเสร็จทุกข้ันตอน  
ทั้งในเรื่อง ของการเทียบทา การขนถาย การขนยาย การนําฝาก การดําเนินพิธีการศุลกากร ณ จุดใหบริการ 
ที่ทาเรือเพยีงแหงเดียว 

 
ขีดความสามารถของทาเรือ 
บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ประกอบดวยทาเทียบเรือที่เปดใหบริการแลวดังน้ี 

 ทาเทียบเรือ A 1 - A 2 

 ทาเทียบเรือ B 1 - B 2 

 ทาเทียบเรือ C1 - C 5 

 ทาเทียบเรือ Barge D 1 - D 4 
 

เตรียมความพรอมสําหรับภาวะฉุกเฉิน          
 ทุนกักนํ้ามัน (Oil Containment Boom) เปนอุปกรณที่ใชในการกําจัดนํ้ามันหากเกิดการร่ัวไหลของนํ้ามัน 

ในปริมาณมาก มีความยาวถึง 1,000 เมตร ซึ่งไดรับการออกแบบใหสามารถใชงานกลางแจงไดตลอดเวลา มีระยะลอยเหนือนํ้า 
(Free board) 30 ซ.ม. และระยะก้ันใตนํ้า (Skirt) 70 ซ.ม. ตลอดจนฝกอบรมการซอม ทุนกักนํ้ามันใหแกพนักงาน เพื่อให 
มีความพรอมอยูเสมอ 

 รถดับเพลิง , เรือดับเพลิง (Fire Boat , Extinguisher) เปนอุปกรณที่ใชในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน และปองกัน
บรรเทาสาธารณภัย เพื่อใชในทองถ่ินอําเภอบางสะพาน และภายในบริษัทฯ รวมทั้งบริษัทในเครือสหวิริยา 
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การสงเสรมิการลงทุน (BOI) 
 

วนั / เดือน / ป รายละเอียด 

17 กุมภาพันธ 2537 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนทาเรือ เฟสที่ 1 และเรือลากจูง 2 ลํา [TUG1-2] 

31 กรกฎาคม 2545   - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือลากจูง 2 ลํา [TUG3-4] 

10 มิถุนายน 2547 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนทาเรือ เฟสที่ 2 

29 ตุลาคม 2547 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือลากจูง 1 ลํา [TUG5] 

14 กุมภาพันธ 2555   
- ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนโครงการปรับปรุงทาเทียบและขยายบริการเพื่อรองรับ 
  เรือขนาดใหญ 

6 มีนาคม 2555 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Gottwald Crane 2 ตัว 

29 ธันวาคม 2559 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุนเรือกลดันลากจูง 

10 ตุลาคม 2561 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Conveyor  

10 ตุลาคม 2561 - ไดรับอนุมัติสงเสริมการลงทุน Crane & Reach Stacker 
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ขอมูลสําคัญทางการเงิน 

::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 
 2564                2563          2562 
 

  งบกําไรขาดทุนรวม (ลานบาท) 
   

รายไดจากการดําเนินงาน 268.72 154.14 261.08
รายไดที่ไมเก่ียวกับการดําเนินงาน 7.35 7.42 4.37
ตนทุนและคาใชจาย 194.19 166.78 203.13
กําไรกอนตนทุนทางการเงิน (EBITDA) 186.34 79.67 142.73
กําไรสําหรับป 81.88 (5.22) 62.33
  

งบแสดงฐานะการเงินรวม  

สินทรัพย 1,195.72 1,213.47 1,256.64
หน้ีสิน 79.97 69.60 57.55
สวนของผูถือหุน 1,115.75 1,143.86 1,199.08
  
  
อัตราสวนทางการเงิน  
อัตราสวนสภาพคลอง (เทา)1 5.84 9.47 11.06
อัตราสวนหน้ีสินตอสวนของผูถือหุน (เทา)2 0.07 0.06 0.05
อัตราผลตอบแทนตอสวนของผูถือหุน (%)3 7.34 (0.46) 5.20
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย (%)4 6.85 (0.43) 4.96
อัตรากําไรสุทธิ (บาท/หุน) 2.05 (0.13) 1.56

 
  1  อัตราสวนสภาพคลอง = ทรัพยสินหมุนเวียนหารหน้ีสินหมุนเวียน 

  2  อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุน = หน้ีสินหารสวนของผูถือหุน 
  3  อัตราผลตอบแทนตอสวนของผูถือหุน = กําไรสุทธิหารสวนของผูถือหุน 
  4  อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย = กําไรสุทธิหารสินทรัพยรวม 
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รายงานทางการเงิน  

บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด                                                                                               

              

 

 

 

 

 

 

                                                                                    

 
 
 
 

ผลการดําเนินงานประจําป 2564 เปรียบเทียบกับป 2563 รายไดรวมเพิ่มข้ึน 115.6 ลานบาท หรือคิดเปนเพิ่มข้ึน 
รอยละ 74 โดยรายไดหลักมาจาก คาบริการขนถายสินคา จํานวน 268.7 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 114.6 ลานบาท หรือคิด
เปนรอยละ 74 เน่ืองจากสถานการณราคาเหล็กที่ปรับตัวสูงข้ึน ทาํใหมีปริมาณสินคาผานทาเพิ่มข้ึนจากป 2563 ถึงรอยละ 58 

ตนทุนคาบริการในป 2564 เทากับ 136.6 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 24.6 ลานบาท คิดเปนรอยละ 22 
เทียบกับรายไดรวมในปเดียวกันมีสัดสวนเปนรอยละ 50 ลดลงเม่ือเทียบกับป 2563 ที่สัดสวนรอยละ 71 จากการบริหารจัดการ
ตนทุนภายในใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน สงผลใหกําไรข้ันตนในป 2564 เทากับ 136.0 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 91.1 ลาน
บาท คิดเปนรอยละ 202 

คาใชจายในการบริหารเทากับ 35.3 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากปกอน 0.9 ลานบาท คิดเปนรอยละ 3 แตเมื่อเปรียบเทียบ 
กับรายไดรวมมีสัดสวนรอยละ13 ลดลงเมื่อเทียบกับป 2563 ที่สัดสวนรอยละ22 สวนตนทุนทางการเงินเทากับ 1.3 ลานบาท  

   ทําใหในป 2564 บริษัทฯ มีผลกําไรสุทธิ เทากับ 81.9 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2563 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งบกําไร (ขาดทุน) ป 2564 % ป 2563 % เพ่ิม (ลด) % เพ่ิม (ลด) 

รายไดรวม 272.66 100 157.03 100.00 115.62 73.63 

   รายไดจากคาบริการ 268.72 98.56 154.14 98.16 114.58 74.34 

   รายไดอ่ืนๆ 3.94 1.44 2.89 1.84 1.04 35.98 

ตนทุนคาบริการ 136.63 50.11 112.06 71.36 24.57 21.92 

กําไรข้ันตน 136.03 49.89 44.97 28.64 91.05 202.46 

   - คชจ. ในการขายและ
บริหาร 

35.32 12.95 34.45 21.94 0.87 2.54 

   - ตนทุนท่ีเกิดจากปริมาณ
การใหบริการต่าํกวาปกติ 

0.00 0.00 18.98 12.09 -18.98 -100.00 

   - รายไดทางการเงิน 3.42 1.25 4.53 2.88 -1.11 -24.56 

   - ตนทุนทางการเงิน 1.25 0.46 1.80 1.15 -0.55 -30.68 

   - รายได(คาใชจาย) ภาษี
เงินได 

-20.99 -7.70 0.51 0.32 -21.50 -4,222.77 

กําไร (ขาดทุน) สุทธิ 81.88 30.03 (5.22) (3.32) 87.10 -1,669.56 
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ฐานะทางการเงิน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) สินทรัพย 
สินทรัพยรวมของบริษัทฯ ในป 2564 เทากับ 1,195.7 ลานบาท ลดลงจากปกอน 17.8 ลานบาท คิดเปนรอยละ 2 

การเปล่ียนแปลงสวนใหญเน่ืองมากจากการลดลงของเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดและเงินใหกูยืมระยะส้ันแกกิจการที่
เก่ียวของกัน และการเพิ่มข้ึนของที่ดิน อาคารและอุปกรณ 

 
2) หน้ีสิน 

หน้ีสินในป 2564 เทากับ 80.0 ลานบาท เพิ่มข้ึนจากป 2563 จํานวน 10.4 ลานบาท คิดเปนรอยละ 15 จากภาษีเงิน
ไดนิติบุคคลตางจาย 

 
3) สวนของผูถือหุน 

สวนผูถือหุนเทากับ 1,115.8 ลานบาท ลดลง 28.1 ลานบาท จาก 1,143.9 ลานบาท ในป 2563 เกิดจากการจายเงิน
ปนผล 

สรุปภาพรวมของผลประกอบการในป 2564 เพิ่มข้ึนจากปกอนประมาณรอยละ 74 อันสืบเน่ืองจากลูกคาหลักขง
บริษัท คือ SSI และกลุมลูกคาหลักของบริษัทฯ รายอ่ืนๆ มีการใชบริการเพิ่มข้ึนจากภาวะราคาเหล็กที่ปรับตัวสูงข้ึน 

ในสวนของสินคานอกเครือน้ัน ยังมีปริมาณที่นอย โดยมีการรักษาฐานของกลุมลูกคาเดิม เชน กลุมนํ้ามันปาลม และ
สินแร สวนการเพิ่มประเภทของการบริการ เชน การเพิ่มบริการขนถายตูคอนเทนเนอร การเช่ือมโยงการขนสงกบกลุมเรือ
ลําเลียงยังอยูในข้ันตอนการพัฒนาใหเกิดเปนธุรกิจในอนาคต 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

งบดุล ป 2564 ป 2563 เพ่ิม (ลด) % เพ่ิม (ลด) 

สินทรัพยรวม 1,195.72 1,213.47 -17.75 -1.46 

หน้ีสินรวม 79.97 69.60 10.37 14.89 

สวนของผูถือหุน 1,115.75 1,143.86 -28.12 -2.46 
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ผลการดําเนินงาน 

  โครงสรางรายได โครงสรางรายได แบงออกเปน 2 สวนหลัก ประกอบดวย 

1. รายไดที่มาจากเจาของเรือและเอเยนตเรือ ประกอบดวย คาบริการใชทา (Port service) คาเชาทา (Berth hire)  
คาบริการเรือลากจูง (Tug service) คาเชาทาสําหรับสินคา (General cargo wharfage) คานํารอง (Berth Master/ 
Pilotage) รวมทั้งรายไดอ่ืนๆ เชน คาทําความสะอาดทา 

2. รายไดที่ไดจากผูสงออกและผูนําเขาสินคา ประกอบดวย รายไดคาขนสงสินคาข้ึนลงเรือ เคล่ือนยายไปยังโรงพัก
สินคา และ/ หรือเคล่ือนยายสินคาถึงประตูนอกทาเรือ (Wharf handling charges) และรายไดอ่ืนๆ เชน คาธรรมเนียม
รถบรรทุกผานทา (Trailer admission fee) คาช่ังนํ้าหนักรถ และรายไดอ่ืนๆ มาจากรายไดจากคลังสินคา (Cargo storage) 
รายไดจากคาเชาอุปกรณขนถายสินคา (Equipment service) เชน ปนจ่ัน รวมทั้งรายไดอ่ืนๆ 

สําหรับรายไดรวมในป 2564 ที่ผานมา บริษัทฯ มีรายไดรวมทั้งส้ิน 276.07 ลานบาท โดยเปนสวนที่มาจากการ
ดําเนินงานและการใหบริการจํานวน 268.72 ลานบาท และรายไดอ่ืนๆ จํานวน 7.35 ลานบาท        

 

  ประเภทรายได                                                                                                             
. 
 
 
 
 
 
 

 
  ปริมาณสินคาที่ผานทาเรือประจวบ ในป 2564 พบวามีจํานวนรวมประมาณ 2.543 ลานตัน เพิ่มข้ึนจากป 2563  
ที่มีปริมาณสินคาผานทาประมาณ 1.62 ลานตัน คิดเปนอัตราเพิ่มข้ึนรอยละ 56.97 โดยปริมาณสินคาที่ผานทาทั้งหมด 
ประกอบดวย สินคานําเขาประมาณ 2.099ลานตัน สินคาสงออก 0.083 ลานตัน และสินคาขนสงภายในประเทศ  
จํานวน 0.362 ลานตัน  
 

รายงานปรมิาณสินคาผานทาเรือ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประเภทรายได จํานวนเงิน (ลานบาท) สัดสวนรายได 

รายไดนําเขา / สงออกจากตัวแทนเรือ 163.59 61% 

รายไดนําเขาจากผูนําเขา 92.77 35% 

รายไดสงออกจากผูสงออก 2.95 1% 

รายไดอ่ืนๆ 9.42 4% 

 268.72 100% 
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รายไดจากกิจกรรมนอกเครือป 2564 

 
 

รายไดนอกเครือ บริษัทฯ ต้ังเปาหมายจะเพ่ิมสัดสวนข้ึนในทุกป เพื่อลดการพึ่งพิงบริษัทแม และขยายธุรกิจรองรับ

การขนถายและบริการอ่ืนๆ โดยป 2564 ต้ังเปาไวที่ 16 ลานบาท แตเน่ืองดวยสภาวะเศรษฐกิจที่มีผลมาจากการแพรระบาด

ของโรคโควิด-19 ระลอก 3 และระลอก 4 ที่สงผลทําใหหลายภาคธุรกิจหยุดชะงักและตองปรับตัวอยางมากเพื่อใหสามารถ
ปรับตัวและอยูไดกับสถานการณปจจุบัน 

ในชวงตนป สถานการณของการแพรระบาดของโรคโควิด-19 ผอนคลายลง ทําใหการสงออกของนํ้ามันปาลมและการ

นําเขาของแรสามารถดําเนินการได บริษัทฯ จึงมีรายไดจากกิจกรรมนอกเครือเพิ่มข้ึนมูลคารวม 17.72 ลานบาท คิดเปนอัตรา

เพิ่มข้ึนรอยละ 10.75 
 

 
 

รายไดนอกเครือ : เปรียบเทียบกับการประมาณการ 
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แนวโนมธุรกิจป 2565 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

มองวาใน 5 ปขางหนาศักยภาพภาคอุตสาหกรรมบริการของไทยมีแนวโนมดีข้ึน แตในชวง 2021-2023 ภาวะเศรษฐกิจ
โลกและเศรษฐกิจในประเทศรวมทั้งปจจัยเชิงโครงสรางมีผลตอการแขงขัน 

รายงานระบุวา ประเทศไทยมีศักยภาพในเชิงอุตสาหกรรมเปนอันดับที่ 35 ของโลกจาก 64 ประเทศ เมื่อประเมินจาก
สะทอนความสามารถที่แทจริงจาก 4 ปจจัย คือ ผลิตภาพแรงงาน สัดสวนการสงออก มูลคาเพิ่มภายในอุตสาหกรรม และ
มูลคาเพิ่มที่เกิดข้ึนในประเทศ ของอุตสาหกรรมที่แข็งแกรงที่สุดของประเทศ แมไทยจะมีสวนในตลาดโลกอยางดี แตก็ไมสามารถ
เพิ่มมูลคาไดตามที่คาด สงผลใหการสะสมทุนลดลงซึ่งจะจํากัดศักยภาพการเติบโตในอนาคตของทั้งภาคอุตสาหกรรมและ
เศรษฐกิจของประเทศ 

เศรษฐกิจไทย การฟนตัวโดยรวมจะชาทามกลางความไมแนนอนสูง 

 

 
 

 

 

 

 

ในป 2564 การระบาดของไวรัสสายพันธุเดลตาในประเทศ การฉีดวัคซีนลาชา และมาตรการควบคุมที่เขมงวดจะสงผล
กระทบตอกิจกรรมภายในประเทศอยางรุนแรง และทําใหการฟนตัวของเศรษฐกิจไทยชะลอตัวลง แมภาคการสงออกจะฟนตัวอยาง
แข็งแกรง 

การสงออกไดรับแรงหนุนจากการกลับมาเติบโตในตลาดสงออกสําคัญ หลายแหง สงผลใหผลผลิตในหลาย
ภาคอุตสาหกรรม และการลงทนุภายในประเทศโดยรวมเพิ่มข้ึนมาสูงกวาระดับกอนโควิด-19 

อยางไรก็ตาม การระบาดใหญในประเทศระลอกใหม ซึ่งสถานการณเลวรายลงและยาวนานกวาที่คาดไว กําลังสงผลให
การเปดกิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศชะลอออกไปอีกคร้ัง รวมทั้งถวงภาคบริการ และมีผลตอความเช่ือม่ัน ทามกลางแรง
สนับสนุนที่จํากัดจากนโยบายการคลังและการเงิน 

 

 

กําไร (ขาดทุน) สุทธิ   61         62         63
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ในป 2565-2566 คาดวาจะมีการเปดประเทศในวงกวางในชวงกลางป 2565 เศรษฐกิจไทยจะขยายตัวไดแข็งแกรงข้ึนอยางคอยเปน
คอยไป แตความเส่ียงดานตํ่ายังมีอยู 

การที่ไทยจะเร่ิมเปดใหนักทองเที่ยวที่ไดรับวัคซีนแลวกลับมาทองเที่ยวไดทั่วประเทศอีกครั้งในชวงกลางป 2565 จะชวย
หนุนใหความเช่ือม่ันกลับคืนมาและกิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศกลับมาใหบริการ ซึ่งจะมีผลอยางมากสําหรับภาคบริการ การ
ลงทุนภาคเอกชนจะฟนตัวจากการผลิตเพื่อการสงออกที่แข็งแกรงข้ึน ขณะที่การใชจายภาครัฐเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะโครงสรางพื้นฐาน
จะชวยกระตุนการเติบโตทางเศรษฐกิจอีกดวย 

อยางไรก็ตาม แผลเปนทางเศรษฐกิจจากการระบาดใหญ เชน หน้ีสูงและการวางงาน จะเปนแรงกดดันตอการฟนตัว 
นอกจากน้ี ความเส่ียงดานตํ่ายังคงมีอยูเน่ืองจากมีความไมแนนอนสูงมากเก่ียวกับความคืบหนาของการฉีดวัคซีน การกลายพันธุ
ของไวรัส ประสิทธิภาพของวัคซีน และปญหาการเมืองภายในประเทศ 

ปจจัยเชิงโครงสรางท่ีมีผลกระทบตอธุรกิจและอุตสาหกรรมของไทย 

การพัฒนาเทคโนโลยีใหม ๆ จะผลักดันผูเลนใหพัฒนารูปแบบธุรกิจใหม เชน การใหบริการดิจิทัลที่เพิ่มข้ึน การพัฒนา
และการนําเทคโนโลยีใหมมาใช เรงใหเกิดการเปล่ียนแปลงครั้งใหญในอุตสาหกรรม ในอีก 3 ปขางหนา เทคโนโลยีที่สําคัญที่สุดที่
ขับเคล่ือนการเปล่ียนแปลง คือ เทคโนโลยี 5G, อินเทอรเน็ตออฟธิง (IoT), ปญญาประดิษฐ (AI) และเทคโนโลยีบล็อกเชน การ
ระบาดใหญของโควิด-19 เปนปจจัยเรงใหเกิดข้ึนเร็ว 

“ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมของไทยจะถูกจํากัดดวยปญหาเชิงโครงสราง ที่บีบใหไทยตองยอมถอยให
คูแขง ปญหาเหลาน้ีรวมถึงการขาดการลงทนุในการวิจัยและพัฒนา นวัตกรรมที่จํากัดทั้งในแงการพัฒนาผลิตภัณฑใหมและการนํา
ผลิตภัณฑไปใช และการขาดเครือขายโครงสรางพื้นฐานแบบบูรณาการที่ครอบคลุม” 

นิคมอุตสาหกรรม 

การลงทุนมีแนวโนมขยายตัว โดยเฉพาะในเขต EEC 
 

 

 

 

 

 

ในไตรมาส 1 ปน้ี การขายและใหเชาที่ดินในนิคมอุตสาหกรรมลดลง 66.1% จากระดับของไตรมาส 1 ปกอนเหลือเพียง 
473.8 ไร ที่ดินในนิคมอุตสาหกรรมในภาคตะวันออกของประเทศไดรับความสนใจจากนักลงทุนมากที่สุด สะทอนจากคําขอสิทธิ
พิเศษ BOI สําหรับการลงทุน ในไตรมาส 1 ปน้ี คําขอของโครงการในภาคตะวันออกมีมูลคารวม 65.8 พันลานบาท หรือคิดเปน 
53% ของมูลคาคําขอทั้งหมด สําหรับชวงที่เหลือของป 2564 ความสนใจนาจะทรงตัว ดังน้ันสําหรับทั้งป การขายและใหเชานิคม
อุตสาหกรรมโดยรวมคาดวาจะมีประมาณ 1,300 ไร ซึ่งใกลเคียงกับป 2563 
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ในป 2565 และ 2566 การขายและใหเชาท่ีดินคาดวาจะโตเฉลีย่ประมาณ 20% ตอปเปน 1,900 ไรและ 2,300 ไรในแตละป 
จากปจจัยสนับสนุน (1) การฟนตัวของเศรษฐกิจโลกซึ่งจะทําใหความตองการสงออกของไทยเพ่ิมข้ึน (2) ความคืบหนาโครงการ
โครงสรางพื้นฐานของรัฐบาล โดยเฉพาะใน EEC ที่จะสนับสนุนการเติบโตของนิคมอุตสาหกรรมในภาคตะวันออก และ (3) ความ
เช่ือม่ันที่เพิ่มข้ึนของนักลงทุนตางชาติจากแนวโนมเศรษฐกิจที่ดีข้ึน นอกจากน้ี การปรับเปล่ียนทางการคาที่อาจเกิดจากความ
ขัดแยงทางการคาระหวางสหรัฐฯ กับจีน ทําใหมีแนวโนมที่จะยายมาขยายโรงงานผลิตในไทย 

ผูพัฒนานิคมอุตสาหกรรมกําลังเตรียมตอบสนองความตองการที่แข็งแกรงตามการฟนตัวของเศรษฐกิจโดยการพัฒนา
นิคมอุตสาหกรรมใหมในรูปแบบของ ‘สมารทพารค’ ที่จะติดต้ังเทคโนโลยีการผลิตที่ทันสมัยและระบบการสื่อสารและแหลงจายไฟ
ที่เปนมิตรตอส่ิงแวดลอม เหมาะสําหรับการใชงานในอุตสาหกรรมที่ทันสมัย 

บริการขนสงสินคาทางทะเล 

รายไดจะเติบโตอยางแข็งแกรงดวยอัตราคาระวางท่ีเพ่ิมข้ึนและการฟนตัวของเศรษฐกิจโลก 

 

 

 

 

 
 
           ตลอด 5 เดือนแรกของปน้ี ผูประกอบการขนสงสินคาทางทะเลไดประโยชนจากการฟนตัวของการคาโลกซึ่งกระตุนการ
นําเขาและสงออกของไทย ขณะที่การขาดแคลนตูคอนเทนเนอร/การขนสง สงผลกระทบอยางรุนแรงตอราคาดวย ดังน้ัน ดัชนีคา
ระวางเรือ BDI เพิ่มข้ึน 264% จากระยะเดียวกันของปกอน ตูคอนเทนเนอรขนาด 20 ฟุตและ 40 ฟุต ราคาเพิ่มข้ึนโดยเฉล่ีย 
148.7% และ 149.6% สําหรับการขนสงระหวางไทย-สหรัฐฯ (ฝงตะวันตก) และ 397.2% และ 425.2% สําหรับการขนสงของไทย
ยุโรป ในชวงที่เหลือของปมีแนวโนมยังประสบการขาดแคลน และจะมีผลใหราคาปรับข้ึนตอเน่ือง 

ในป 2565 และ 2566 บริษัทขนสงทางทะเลจะไดรับประโยชนจากปจจัยเชิงบวกหลายประการ (1) องคกรการคาโลก
(WTO) คาดการณวาการคาโลกจะเฉล่ีย 6.2% ตอป ซึ่งจะชวยสนับสนุนความตองการสงออกที่เพิ่มข้ึน (2) การลงทุนดาน
สาธารณูปโภคและโครงสรางพื้นฐานจะเติบโตทั่วเอเชีย โดยเฉพาะการขนสงทางนํ้า (เชน สําหรับคลอง/ชองทางการคมนาคม
ขนสง และทาเรือที่แหงและนํ้าลึก) ซึ่งจะทําใหการเช่ือมตอการเดินทางจากโครงขายคมนาคมของไทยงายและสะดวกย่ิงข้ึน  
(3) การเปดเสรีการคาและการขนสงในเอเชียที่เพิ่มข้ึนจะทําใหผูประกอบการมีโอกาสที่จะขยายขอบเขตการดําเนินงาน เชน การ
เปดสายการเดินเรือใหม การขาดแคลนตูคอนเทนเนอรและพ้ืนที่ขนสงที่กําลังสงผลกระทบตอตลาดในปจจุบัน คาดวาจะคล่ีคลาย
ลงในชวงครึ่งหลังของป 2565 ทําใหราคาทรงตัวแตอยูในระดับสูงกอนที่จะลดลงอีกคร้ังในป 2566 อยางไรก็ตาม ประเด็นที ่
นากังวล ไดแก (1) ตนทุนที่สูงข้ึน จาก ราคาน้ํามันที่สูงข้ึนและคาใชจายเพิ่มเติมที่เก่ียวของกับการปฏิบัติตามมาตรฐาน IMO และ 
(2) การแขงขันที่มากข้ึนจากผูเลนระดับนานาชาติขนาดใหญที่จะตอสูเพื่อครองตลาดเอเชียตะวันออกเฉียงใตมากข้ึน 

ท่ีมา : บทวิเคราะหอุตสาหกรรม Research Intelligence ฉบับเดือนกรกฎาคม 2564
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4 แนวทางผลักดันเศรษฐกิจประเทศโตแบบทาทาย 6-8% ในป 2565 

ในชวงเวลาที่ผานมาเราตางจดจอกับตัวเลขผูติดเช้ือใหมรายวัน ที่ยังมีความไมแนนอน และคอยติดตามเร่ืองการจัดซื้อ
วัคซีน เพราะหากเรามีวัคซีนพรอมและเพียงพอตอการฉีดเชิงรุก จะทําใหเรามีความหวัง วาสถานการณการแพรระบาดจะดีข้ึน 

เปนลําดับ  

ในเดือนกันยายนสถานการณการแพรระบาดของเช้ือโควิด -19 เร่ิมมีสัญญาณดีข้ึน กอปรกับการกระจายวัคซีนมีแนวโนม
ที่ดีข้ึนมาก จํานวนผูติดเช้ือผานจุด peak ไปแลว จํานวนโรงพยาบาลสนามและกลไก Community และ Home Isolation 

โดยเฉพาะการมีสวนรวมของกลุมจิตอาสาตางๆ เร่ิมทํางานไดดีข้ึน จนนําไปสูการผอนคลายการ Lock-down  

สะทอนจากการที่คณะกรรมการรวมภาคเอกชน 3 สถาบัน (กกร.) ไดสงสัญญาณปรับประมาณการ GDP ไทยป 2564  
ดีข้ึนมาอยูในกรอบ -0.5-1.0% ใหมองกาวขามไปขางหนาแบบมีความหวังมากข้ึน แมวาสถานการณทางดานเศรษฐกิจในบานเรา
ยังเปนเร่ืองที่เปราะบางและทาทาย ปน้ีเหลือเวลาอีกเพียง 3-4 เดือนเทาน้ันที่พอจะเรงทยอยเปด ฟน กระตุนเศรษฐกิจ โดยเฉพาะ
การสงเสริมการทองเที่ยวใหทัน High Season ในชวงปลายป และตองรักษาระดับของบรรยากาศและความเช่ือม่ันที่เร่ิมดีข้ึนจาก
การที่เร่ิมบริหารจัดการได การเรงจัดสรรและฉีดวัคซีนที่มีมากข้ึนไดอยางมีประสิทธิภาพ การส่ือสารที่ชัดเจนนาเช่ือถือและมั่นใจ 
เสริมกันทํางานทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน รวมไปจนถึงการดูแล Supply Chain ของภาคการผลิตใน Bubble & 
Seal ไมใหหยุดชะงักจากการระบาดในกลุมแรงงาน เพื่อใชศักยภาพของตลาดการสงออกโลกที่เติบโตข้ึนมากใหไดอยางเต็มที่ 

แตอยางไรก็ดีการที่ประเทศไทยเร่ิมตนจากจุดที่มีความพรอมในการอยูรวมกับไวรัสโควิด-19 ไดดีกวาเดิม และดีใกลเคียง
กับประเทศที่สามารถฟนตัวทางเศรษฐกิจไดอยางแข็งแกรงในปน้ี ไมวาจะเปนสหรัฐอเมริกาและสหราชอาณาจักร จึงเปนเร่ืองที่นา
คิดตอ วาทําอยางไรจึงจะทําใหเศรษฐกิจไทยในป 2565 กลับมาฟนตัวเหมือนกับประเทศเหลาน้ันที่สามารถกลับมาเติบโตไดใน
ระดับ 6-8% ตัวเลขน้ีมีความทาทายครับ เมื่อเทียบกับเปาหมายของกระทรวงการคลังซึ่งอยูที่ 4-5% และ ประมาณการของธนาคาร
แหงประเทศไทยที่ 3.7% เราควรจะต้ังเปาที่ทาทาย และผลักดันใหเกิดข้ึนเพื่อสรางโอกาสใหภาคประชาชนและภาคธุรกิจ 
ที่ไดรับผลกระทบอยางหนักมาแลว 2 ปกลับมายืนไดดวยตัวเองอยางรวดเร็ว 

ยังตองติดตาม 3 สถานการณเศรษฐกิจโลกอยางใกลชิด คือ 1) คาระวางเรือที่ยังสูงตอเน่ืองซึ่งอาจทําใหไทยสูญเสีย
ความสามารถในการแขงขันในตลาดสหรัฐฯ 2) การขาดแคลนชิปที่เปนสวนประกอบสําคัญของหลายสินคาอุตสาหกรรม และ  
3) เศรษฐกิจโลกที่ผันผวนเพ่ิมข้ึนจากแนวโนมการปรับทิศทางนโยบายการเงินของสหรัฐฯ และการเมืองระหวางประเทศ 

ท่ีมา : ผยง ศรีวณิช ประธานสมาคมธนาคารไทย และกรรมการผูจัดการใหญ ธนาคารกรุงไทย 
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เพิ่มศักยภาพการดําเนินงาน 
สูการพัฒนาอยางตอเน่ืองและทันสมัย 

New Facility Investment 

New Warehouse ขนาด 10,000 ตางรางเมตร  
เพื่อรองรับการจัดเก็บสินคาทั่วไปนอกพิธีการ 

คาดวาจะแลวเสร็จในป 2566 

งบลงทุนประมาณ 

55 ลานบาท 
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เปาหมายและแผนงานธุรกิจในป 2565 

ในป 2565 บริษัท ทาเรือประจวบ จํากัด ไดพยายามเพ่ิมประสิทธิภาพในการใหบริการ โดยเฉพาะกับลูกคาใหมๆ 
เพื่อเปนการสรางฐานลูกคา ฐานรายได ในอนาคตอยางย่ังยืน สําหรับในปน้ีบริษัทฯ ไดมีการกําหนดเปาหมายที่ทาทายย่ิงข้ึน 
โดยบริษัทฯ มีการทําแผนยุทธศาตร  เพื่อใหสอดคลองกับแผนธุรกิจทั้งระยะสั้น  ระยะกลาง และระยะยาวของบริษัทฯ 
โดยเฉพาะการเพิ่มการใหบริการขนถาย เพื่อสรางรายไดจากกลุมลูกคานอกเครือสหวิริยาใหเพิ่มมากย่ิงข้ึน อยางไรก็ตาม
สามารถสรุปแผนงานและเปาหมายที่สําคัญของบริษัทฯ ในดานการเงิน และการตลาด ดงัน้ี 

 

  ดานการเงิน :    
 

1. บริษัทฯ มีเปาปริมาณสินคาผานทา 2.70 ลานตัน  
2. ในป 2565 บริษัทฯ มีเปาหมายของ Revenue เทากับ 286 ลานบาท ซึ่งจะสรางกําไรสุทธิเปนมูลคา 63 ลานบาท 

โดยมี EBITDA ที่ 168 ลานบาท ลดลงจากป 2564 ที่กําไร 82 ลานบาท และ EBITDA เทากับ 186 ลานบาท โดยป 2565 น้ี
คาดการณวาสภาวะเศรษฐกิจจะกลับมาฟนตัว ปริมาณการนําเขาสงออกนาจะเติบโตข้ึนจากป 2564 บริษัทฯ จึงคาดวาจะมี
รายไดสูงข้ึน แตดวยสถานการณราคาน้ํามันและตนทุนอ่ืนๆ ปรับตัวเพิ่มสูงข้ึน จึงเปนสาเหตุให EBITDA ปรับตัวลดลง 
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ดานการตลาด :   

 

1.ประมาณการรายไดนอกเครือ ป 2565 เพิ่มข้ึน 30% เปนมูลคา 20.60 ลานบาท และรายไดอ่ืนๆ จากโครงการ 

อีกประมาณ 3 ลานบาท ไดแก โครงการเรือ Feeder และการฝากเก็บสินคาในโกดังสินคา เปนตน 
 
                          

 

 

 

 

 

 

 

 

2. เพิ่มการใหบริการที่หลากหลาย ขยายฐานลูกคารายใหมในการใชบริการทาเรือ เชน Feeder , คอนเทนเนอร 

3. ดูแลติดตามลูกคารายเดิมอยางใกลชิดและหาโซลูช่ันใหมๆใหลูกคา เพื่อเพิ่มปริมาณการนําเขา-สงออก 

4. ใหบริการอุตสาหกรรมตอเน่ืองดาน Marine Business อยางครบวงจร 

5. พัฒนาโครงสรางพื้นฐานและขีดความสามารถทาเทียบเรือ เปนศูนยกลางการขนสงทางทะเล เช่ือมโยงภูมิภาคดวย
ระบบโลจิสติกสตอเน่ืองทั้งทางน้ําและทางบก 
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กิจกรรมดานสังคม (CSR) และกิจกรรมมวลชนสัมพันธ 

 
 

หน่ึงในคานิยมองคกรที่ฝงลึกอยูในตัวพนักงานพีพีซี คือ ความรับผิดชอบตอสังคม ชุมชน และพ้ืนที่โดยรอบ “พีพีซี”  
ยึดม่ันเสมอในการยกระดับคุณภาพสังคม การพัฒนาอยางเต็มศักยภาพและย่ังยืน โดยบริษัทฯ ไดมุงมั่น ดําเนินการมีสวน
รวมกับผูมีสวนไดเสียทุกกลุมทั้งภายในและภายนอกองคกร โดยเฉพาะอยางย่ิงผูมีสวนไดเสียรอบพื้นที่การดําเนินงานของ
บริษัทฯ เพื่อการอยูรวมกันอยางย่ังยืน 

โครงการพีพีซี ซีเอสอาร : สรางสรรคเพื่อแบงปนสูชุมชน เขาสูเปนปที่ 12 โดยริเร่ิมและสานตอกิจกรรมอันเปน
ประโยชนตอสังคมในดานตางๆ “พีพีซี” ถือกําเนิดโครงการและกิจกรรมหลากหลาย ทุกโครงการจะผานการวางกลยุทธ ที่ให
ความสําคัญและคํานึงถึงลูกคา ส่ิงแวดลอม ชุมชน สังคม ผูถือหุน พนักงาน และผูมีสวนไดสวนเสียทั้งหมด  

การดําเนินกิจกรรมดานสังคม (CSR) “พีพีซี” นับเปนอีกหน่ึงของทาเรือเอกชนที่เก้ือกูลใหความอนุเคราะห รวมทั้ง
สนับสนุนชวยเหลือชุมชนโดยรอบในดานตางๆ อาทิ ใหการสนับสนุนหนวยงานราชการกองทัพเรือ นําเรือหลวง และเรือตรวจ
การณตางๆ เขาเทียบทา สนับสนุนกลุมประมงในพื้นที่ อนุเคราะหจอดเรือหลบคล่ืนมรสุม รวมถึงเรืออ่ืนๆ ที่ผานไปมาแถวน้ี 
ไดขออาศัยนําเรือตางๆ เขามาขอจอดเพ่ือหลบคล่ืนลมแรง รวมถึงการนําอุปกรณตางๆ เขามาขนถาย อาทิ ยกอวน ใชบริการ
นํ้าจืด ฯลฯ  ในบริเวณทาเรือ 

กิจกรรมเพ่ือประโยชนตอสังคมและสิง่แวดลอม 

นอกเหนือจากความรับผิดชอบตอสังคมที่บริษัทฯ ไดดําเนินการแลวในป 2564 บริษัทฯ ไดดําเนินโครงการตางๆ ที่
แสดงถึงความรับผิดชอบตอสังคม ส่ิงแวดลอม และสนับสนุนดานการศึกษาสําหรับเด็กและเยาวชน บริษัทฯ ยังไดรวมเปนสวน
หน่ึงในการสนับสนุนการดําเนินโครงการตางๆ ของกลุมเหล็กสหวิริยาอีกหลายโครงการ โดยมุงหวังที่จะใหการดําเนินโครงการ
ตางๆ น้ัน สรางประโยชนสูงสุดกลับคืนสูสังคม ชุมชน และส่ิงแวดลอม รวมทั้งกอใหเกิดผลประโยชนแกสังคมเปนวงกวางและ
มีความย่ังยืน อาทิ 

โครงการรวมมอบทุนการศึกษาแกบุตรขาราชการกองทัพเรือภาคท่ี 1 
 

บริษัทฯ ไดเล็งเห็นความสําคัญของการศึกษาของขาราชการทัพเรือภาคที่ 1 รวมสนับสนุนงบประมาณเพื่อเปน
ทุนการศึกษา จํานวน 10 ทุนๆ ละ2,000 บาท เพื่อสรางสัมพันธภาพที่ดี การชวยเหลือ สนับสนุนตอหนวยงานราชการ 
ประกอบกับเปนการแบงเบาภาระใหกับขาราชการทัพเรือภาคที่ 1 อีกทางหน่ึงดวย 

 
โครงการสนับสนุนหนวยงานราชการ 

 
บริษัทฯ ดําเนินกิจกรรมสงเสริมดานความปลอดภัยใหกลุมประมงพื้นบาน เรือโดยสารทองเที่ยว และเรือประมง

พาณิชย โดยสนับสนุนเช้ือชูชีพใหกับหนวยงานกรมเจาทา จังหวัดประจวบคีรีขันธ จํานวน 50 ตัว เปนจํานวนเงินกวา 20,000 
บาท เพื่อสงเสริมความสัมพันธอันดี ระหวางหนวยงานเอกชนกับหนวยงานราชการ และกลุมที่เก่ียวของ 
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นอกจากน้ี ตลอดป 2564 ที่ผานมา  บริษัทฯ  ไดเปดโอกาสและตอนรับหนวยงานภาคตางๆ เขามาเย่ียมชมทาเรือ
ประจวบ ซึ่งประกอบดวย ภาครัฐ หนวยงานราชการ หนวยงานรัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชน ลูกคา และบริษัทในเครือธุรกิจเอกชน 
ภาคการศึกษา คณะครู นักเรียน ประชาชนในพื้นที่และนอกพื้นที่ บริษัทในเครือสหวิริยา เขามาเย่ียมชม ศึกษาดูการปฏิบัติงาน
จริง  เพื่อใหเขาใจในกระบวนการทํางานของบริษัทฯ รวมทั้งเปนอีกหน่ึงชองทางในส่ือสารของบริษัทฯ ไดดีย่ิงข้ึน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ชองทางการส่ือสาร 
“ทาเรือประจวบ” พัฒนาชองทางในการส่ือสารกับผูมีสวนไดสวนเสียภายในและภายนอกองคกร ทั้งชองทางทั่วไป 

ที่ผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุมสามารถเขาถึงได และชองทางเฉพาะสําหรับผูมีสวนไดสวนเสียภายในองคกร ดังน้ี 
 
1) ชองทางท่ัวไปสําหรับผูมีสวนไดสวนเสียทุกกลุม  

 
         บริการขาวสารบนเว็บไซต ทาเรือประจวบ  www.ppc.co.th ตลอด 24 ช่ัวโมง 
         ศูนยบริการที่เดียวเบ็ดเสร็จ (One Stop Service Center) 
         ส่ือประชาสัมพันธตางๆ ไดแก โทรศัพท อีเมล โทรสาร หนังสือพิมพ        
         ชองทางสื่อสารออนไลน ไดแก Facebook Twitter Instagram Youtube 
    ชองทางสื่อสาร LINE Official Account : Prachuap Port : PPC 
 

2) ชองทางเฉพาะสําหรับผูมีสวนไดสวนเสียภายในองคกร 
         ส่ือประชาสัมพันธตางๆ ไดแก อีเมล โทรศัพท โทรสาร เอกสารขาวประชาสัมพันธ บอรดประชาสัมพันธ  
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PRACHUAP PORT CO., LTD. 
6th Prapawit Bldg, Surasak Road, Silom, Bangrak, Bangkok THAILAND. 10500 

Tel. +66 2630 0323 - 32 Fax. +66 2236 7057 
Email. : CS@PPC.CO.TH 
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