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วสัิยทัศน ์: VISION 

“ ผู้นาํธุรกจิทา่เรือแหง่อนาคต ใหบ้ริการอยา่งยั่งยนื ” 
 

Leader port business in future and sustainable service. 

Service ใหบ้ริการ  (ครบวงจร) 

Support สนับสนุน  (ธุรกจิและอุตสาหกรรมต่อเน่ืองทางทะเล) 

Develop พฒันา   (โครงสร้างพืน้ฐานเพือ่เตรียมพร้อมรองรับ) 

พันธกจิ : MISSION 

“ สรรสร้างการใหบ้ริการอุตสาหกรรมตอ่เน่ืองทางทะเล 

ดว้ยนวตกรรม เทคโนโลย ี” 
 

Creating services for in marine industry through innovation 

and technology. 

กลยุทธ ์: STRATEGY 
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      ในปี 2565 การดาํเนินธุรกิจของบริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด  ยังคง

ไดร้บัผลกระทบสถานการณก์ารระบาดของโรคติดเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

(COVID-19) ที่ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจสังคมของประเทศและทั่วโลก  

รวมถึงผู้มีส่วนไดเ้สียตลอดห่วงโซ่อุปทานของบริษัทฯ อย่างไรก็ตาม 

ดว้ยการดาํเนินการตามนโยบายและแผนธุรกิจระยะยาว รวมถึงกลยุทธ์

ธุรกิจที่มุ่งเน้นการสรา้งศักยภาพและเพ่ิมมูลค่าของกิจการใหเ้ติบโต 

อย่างต่อเน่ือง ทั้งการปรับปรุงและใช้ทรัพย์สินของบริษัทฯ ให้เกิด

ประโยชนเ์ต็มที่ บริหารจดัการดา้นตน้ทนุใหมี้ประสิทธิภาพ ลดค่าใชจ้่าย 

ที่ไม่จาํเป็น รวมทั้งพัฒนาบุคลากรให้ก้าวทันการเปลี่ยนแปลง ทาํให้

บริษัทฯ สามารถรักษาระดับผลการดําเนินงานไว้ได้แม้อยู่ในภาวะ

เศรษฐกิจชะลอตวั 

      ผลการดํา เ นินงานในปี  2565 บริษัทฯ มีสินค้าผ่านท่า(cargo 

throughput) ทั้งสิน้ 2,060,634.115 ตัน (สินค้าส่วนที่เป็นวัตถุดิบและ

สินคา้ของกลุ่มเหล็กสหวิริยา 1,955,880.749 ตัน และสินคา้กลุ่มอ่ืนๆ 

104,753.366 ตัน) ลดลงจากปีก่อนร้อยละ 19.30 มีรายได้จากการ

ใหบ้ริการสินคา้ผ่านท่า 229.83 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อนรอ้ยละ 14.47 

มีผลกาํไรสทุธิ  45.51 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อนรอ้ยละ 44.42 

      ในส่วนของลกูคา้ซึ่งเป็นหวัใจสาํคญัของการดาํเนินธุรกิจ บริษัทฯ ได้

ปรับแผนกลยุทธ์และการทาํงานเชิงรุกมากขึน้ ดว้ยการรักษา พัฒนา

ลูกคา้เดิมและหาลูกคา้ใหม่เพ่ือสรา้งปริมาณสินคา้ผ่านท่าเพ่ิมเติม ทัง้

ลกูคา้กลุ่มเหล็กสหวิริยา และลกูคา้นอกกลุ่ม โดยในปี 2565 บริษัทฯ ได้

ใหบ้ริการทา่เทียบเรือสาํหรบัลกูคา้ที่สาํคญัไดแ้ก่ หมอ้แปลงไฟฟา้สาํหรบั

โรงผลิตกระแสไฟฟ้าขนาดใหญ่ และใหบ้ริการนาํฝากเก็บพืน้ที่คลงัสินคา้

สาํหรบัวตัถดุิบของธุรกิจผลไมก้ระป๋อง 

      นอกจากนี ้บริษัทฯ ไดเ้ริ่มดาํเนินการตามแผนยกระดับโครงสรา้ง

พืน้ฐานทา่เทียบเรอื พืน้ที่หลงัทา่และอปุกรณเ์ครือ่งมือตา่งๆ เตรยีมพรอ้ม

รองรบัและใหบ้ริการอุตสาหกรรมต่อเน่ืองดา้นธุรกิจทางอย่างครบวงจร 

อาทิ การติดตัง้ระบบจ่ายไฟฟ้าสาํหรบัเครื่องสูบนํา้มันสาํหรบัท่าเรือ A 

และทา่เรอื C  การซอ่มโครงสรา้งสว่นบนทา่เรอื D-1 การปรบัปรุงภมิูทศัน์

บรเิวณอาคารสาํนกังาน เป็นตน้  

 

สารจากกรรมการผูจ้ดัการ 
Message from Managing Director                                                                     

   นายจิร  โชตินุชิต 

   กรรมการผู้จัดการ 

      บริษัทฯ ใหค้วามสาํคญักับการสนับสนุนและช่วยเหลือกรณีเกิดเหตุ

ฉุกเฉิน หรือภัยพิบัติสาํคัญเพ่ือความปลอดภัยทางทะเล ในช่วงเดือน

ธันวาคม 2565 บรษัิทฯ ไดป้ฏิบตัิการสนบัสนนุกองทพัเรอืในการชว่ยเหลอื

กําลังพล จากเหตุการณ์เรือหลวงสุโขทัยอับปาง อาํเภอบางสะพาน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ โดย 1) อาํนวยความสะดวกพืน้ที่บริเวณท่าเรือ 

และสํานักงานชั่ วคราวเป็นศูนย์ประสานงานช่วยเหลือผู้ประสบภัย  

และอาํนวยการและประสานการปฏิบตั ิระหวา่งหน่วยงานตา่ง ๆ 2) สง่เรอื

ลากจงู (TUG) พรอ้มเจา้หนา้ที่ปฏิบตัิการสนบัสนนุภารกิจของกองทพัเรือ 

ณ จดุเกิดเหต ุและเรือลากจงูในการนาํเรือเขา้-ออกเทียบท่า 3) สนับสนนุ

ท่าเทียบเรือ และพืน้ที่จอดอากาศยาน นอกจากนีย้ังสนับสนุน รถเครน 

สาํหรบัติดตัง้อปุกรณต์่างๆ รวมถึงสาธารณูปโภค เช่น นํา้ ไฟฟ้า เสบียง 

และเ ป็นศูนย์กลางรวบรวมเสบียงสิ่ งของต่างๆ  ที่ ได้รับบริจาค 

จากประชาชนและชมุชน เพ่ือส่งต่อไปยงัทีมผูป้ฎิบตัิงาน โดยจดัทีมงาน

หนา้ทา่และบนทา่ปฏิบตัิภารกิจสนบัสนนุ 

      เ พ่ือสร ้างความยั่ งยืนชุมชนบางสะพานซึ่ง เป็นพื ้นที่ที่บริษัทฯ  

ดาํเนินธุรกิจ บริษัทฯ ไดด้าํเนินกิจกรรมชุมชนที่ครอบคลุมทัง้มิติสังคม 

เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม ทั้งการสนับสนุนกิจกรรมด้านการศึกษา 

กิจกรรมอาสา และกิจกรรมดา้นสิ่งแวดลอ้ม โดยเฉพาะอย่างยิ่งกิจกรรม

สรา้งความอดุมสมบูรณใ์หก้ับทะเล อาทิ สนับสนนุการทิง้ซัง้กอ กิจกรรม

เก็บขยะทะเล 

     แม้ว่าสถานการณ์การระบาดของโรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 

(COVID-19) ได้คลี่คลายไปแล้ว กิจกรรมทางเศรษฐกิจเริ่มกลับมา 

แต่สถานการณย์งัคงมีความไม่แน่นอน ผูบ้ริหารของบริษัทฯ ขอใหค้วาม

เช่ือมั่นว่าจะปฏิบตัิหนา้ที่ดว้ยความระมดัระวงั รอบคอบ ทุ่มเทอย่างเต็ม

กําลังความสามารถ เพ่ือให้ผลประกอบการของบริษัทฯ เป็นไปตาม

เป้าหมายและมีความเจรญิกา้วหนา้ ภายใตก้าํกบัดแูลกิจการที่ดีที่มีระบบ

การบรหิารจดัการที่มีประสิทธิภาพ โปรง่ใส ตรวจสอบได ้ 

     ผมขอขอบคณุผูถื้อหุน้  ลกูคา้ คูค่า้ สถาบนัการเงิน หน่วยงานราชการ 

ผูบ้ริหาร พนักงาน ที่ไดใ้หค้วามเช่ือมั่นกับบริษัทที่ใหก้ารสนับสนนุดว้ยดี

เสมอมา 
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แผนผังองคก์ร 
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(จากซ้ายไปขวา) 

1 นายจิร  โชตินุชิต 
   กรรมการบริษัท กรรมการบริหาร และกรรมการผู้จัดการ 

คณะกรรมการบริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด 

นายกมล  จันทมิา 

ประธานกรรมการบรษัิท                      

  

2 นายณรงคฤ์ทธิ์  โชตนุิชิตตระกูล 

   กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 

3 นายวิน  วิริยประไพกิจ 

   กรรมการบริษัท และประธานกรรมการบริหาร 

4 นายสมศักดิ ์ ศิวะไพบูลย ์

   กรรมการบริษัท และกรรมการบริหาร 

6 นายสุรเดช  มุขยางกูร 

   กรรมการบริษัท 

7 นายอนุวัต ิ ชัยกิตตวินิช 

   กรรมการบริษัท 

8 นางสาวประภา  วรรุตม ์

   กรรมการบริษัท 
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5 นายธวัชชัย  วงศไ์พศาล 

   กรรมการบริษัท 



 

โครงสร้างการถอืหุน้และการจัดการ 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

         

   กลุ่มผู้ถอืหุ้นรายใหญ่                        ท่ีมา : รายงาน แบบ บอจ.5  กรมพฒันาธุรกิจการคา้ 

 

ผู้ลงทุน เปอรเ์ซ็นต ์(%) 

บรษัิท สหวิรยิา สตีลอินดสัตร ีจาํกดั (มหาชน) 51.00 % 

บรษัิท เอสวีแอล คอรป์อเรชั่น จาํกดั 48.99 % 

อ่ืนๆ 0.01 % 

รวม  (ขอ้มลู ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2565) 100 % 

 

 

  โครงสร้างการจัดการและการกาํกับดูแลกจิการ 

             คณะกรรมการบริษัท 

1. นายกมล จนัทิมา  ประธานกรรมการบรษัิทฯ   

2. นายวิน วิรยิประไพกิจ กรรมการบรษัิท และประธานกรรมการบรหิาร  

3. นายจิร โชตินชิุต  กรรมการบรษัิท กรรมการบรหิาร และกรรมการผูจ้ดัการ 

4. นายณรงคฤ์ทธ์ิ  โชตินชิุตตระกลู กรรมการบรษัิท และกรรมการบรหิาร 

5. นายสมศกัดิ ์ ศิวะไพบลูย ์ กรรมการบรษัิท และกรรมการบรหิาร 

6. นายธวชัชยั  วงศไ์พศาล กรรมการบรษัิท 

 7. นายสรุเดช มขุยางกรู กรรมการบรษัิท 

8. นายอนวุตั ชยักิตติวนิช กรรมการบรษัิท 

9. นางสาวประภา วรรุตม ์  กรรมการบรษัิท 

 

    เลขานุการคณะกรรมการบริษัท นายสรุศกัดิ ์ งามสทิธิพงศา 

 

   กรรมการที่มีอาํนาจลงนามแทนบริษัท 

กรรมการซึ่งมีอ ํานาจลงลายมือช่ือแทนบริษัทฯ คือ นายกมล จันทิมา หรือนายวิน วิริยประไพกิจ หรือ 

นายณรงคฤ์ทธ์ิ  โชตินชิุตตระกูล หรือนายสมศกัดิ์  ศิวะไพบลูย ์หรือนายจิร  โชตินชิุต กรรมการสองในหา้คนนีล้งลายมือช่ือ

รว่มกนัและประทบัตราสาํคญัของบรษัิทฯ  
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อาํนาจหน้าทีข่องคณะกรรมการบริษัท 

คณะกรรมการมีอาํนาจและหนา้ท่ีจดัการบริษัทใหเ้ป็นไปตามวตัถุประสงค ์ขอ้บงัคบั และมติของท่ีประชุมผูถื้อหุน้ 

คณะกรรมการอาจมอบหมายใหก้รรมการคนหนึ่งหรอืหลายคนหรอืบคุคลอ่ืนปฏิบตัิการอย่างใดอย่างหนึ่งแทนคณะกรรมการ 

ภายใตก้ารควบคมุดแูลของคณะกรรมการหรือมอบอาํนาจใหบุ้คคลดงักล่าวมีอาํนาจตามท่ีคณะกรรมการเห็นสมควร และ

ภายในระยะเวลาท่ีกรรมการเห็นสมควร คณะกรรมการอาจยกเลกิ เพิกถอน เปลีย่นแปลง หรอืแกไ้ขอาํนาจนัน้ๆ ได ้ 

 

 

คณะกรรมการบริหาร  ประกอบดว้ยกรรมการ 4 ทา่น ดงันี ้

 

1. นายวิน  วิรยิประไพกิจ  ประธานกรรมการบรหิาร 

2. นายจิร  โชตินชิุต  กรรมการบรหิาร 

3. นายณรงคฤ์ทธ์ิ โชตินชิุตตระกลู กรรมการบรหิาร 

4. นายสมศกัดิ ์ ศิวะไพบลูย ์  กรรมการบรหิาร 

 

 

อาํนาจหน้าทีข่องคณะกรรมการบริหาร  

  

1. ศึกษา วิเคราะห ์เพ่ือเสนอคณะกรรมการพิจารณาอนุมตัิเก่ียวกบันโยบาย กลยุทธ์ แผนงานระยะยาว แผนงานประจาํปี

(งบประมาณ) แผนหรอืงบประมาณการลงทนุ Capital Expenditure (CapEx) แผนการขยายงาน แผนการดาํเนินการในธุรกิจ

ใหมห่รอืรว่มทนุ 

2. รบัผิดชอบในการดาํเนินการตามนโยบาย แผนงานท่ีไดร้บัอนมุตัิจากคณะกรรมการบรษัิทฯ รวมทัง้การติดตามและวิเคราะห์

ผลการดาํเนินการตามนโยบายและตามแผนงาน เพ่ือเสนอคณะกรรมการบรษัิทฯ พิจารณา 

3. อาํนาจต่างๆ ของคณะกรรมการบริหาร ใหเ้ป็นไปตาม และ/หรือ จาํกัดขอบเขตโดยแผนภูมิการอนุมัติภายใตอ้าํนาจ

ดาํเนินการ (Authorization Chart) ท่ีอนมุตัิโดยคณะกรรมการบรษัิทฯ 

  4. ดาํเนินการเรือ่งอ่ืนใดตามท่ีคณะกรรมการบรษัิทฯ มอบหมาย  

 

 

คณะผู้บริหาร       

1. นายจิร  โชตินชิุต   กรรมการผูจ้ดัการ 

  2. นายชนยธุ  นิลพานิช   ผูจ้ดัการฝ่ายปฏิบตัิการ 

 3. นางสาวอรการณ ์ รจิิรวนิช  ผูจ้ดัการฝ่ายบญัชีการเงิน 

4. นางสาวปภาดา  ธนบวรบณัฑิตย ์  ผูจ้ดัการฝ่ายทรพัยากรบคุคลและจดัซือ้ 

5. นางสาวธิดารตัน ์ ทองพิมพ ์  ผูจ้ดัการฝ่ายบรหิารระบบ 
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บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด หรือมีช่ือย่อว่า “PPC” ก่อตัง้ขึน้เมื่อวนัท่ี 4 ตุลาคม 2533 ดว้ยทุนจดทะเบียน 400  

ลา้นบาท  สรา้งแลว้เสรจ็ในปี พ.ศ. 2537 โดยมีวตัถปุระสงคห์ลกั 2 ประการคือ   

1.  เพ่ือรองรบัการขยายตวัอยา่งตอ่เน่ืองของกลุม่อตุสาหกรรมเหลก็สหวิรยิา 

2.  เพ่ือรองรบัความตอ้งการของกลุม่ลกูคา้อ่ืนๆ ท่ีมีตอ่ทา่เทียบเรอืนํา้ลกึ 

PPC ไดเ้ปิดใหบ้ริการเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2538 โดยสินคา้ท่ีใหบ้รกิารบรรทกุขนถ่ายสว่นใหญ่เป็นสินคา้ท่ีเก่ียวกบั

เหล็กของเครือสหวิริยา รวมถึงใหบ้ริการกับลูกคา้อ่ืนๆ ในการบรรทุกขนถ่ายสินคา้ต่างๆ อีกดว้ย เช่น นํา้มันปาลม์ , แร่ ,  

ตูค้อนเทนเนอร ์, สนิคา้เกษตร และอ่ืนๆ 

PPC ไดร้บัอนญุาตจากกระทรวงคมนาคมใหป้ระกอบกิจการทา่เรอืพาณิชย ์นอกจากนีย้งัไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุ

จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) ท่ีใหบ้ริการท่าเทียบเรือสาํหรบัเรือเดินทะเล รวมถึงโรงพกัสินคา้ประเภทต่างๆ 

สาํหรบัการรบัฝากเก็บสนิคา้อีกดว้ย   

PPC เป็นท่าเรือนํา้ลึก ใหบ้ริการท่าเทียบเรือสาํหรบัเรือเดินทะเลพาณิชยแ์ละเรือบรรทกุสินคา้ทั่วไป โดยมีบริการ 

รบัฝากเก็บสนิคา้ ทา่เรอืประจวบถกูออกแบบใหส้อดคลอ้งกบัธรรมชาติของทอ้งทะเล และเป็นมิตรกบัสิง่แวดลอ้ม อยูห่า่งจาก

กลุม่อตุสาหกรรมเหลก็เครอืสหวิรยิาในอาํเภอบางสะพาน จงัหวดัประจวบคีรขีนัธ ์ประมาณ 5 กิโลเมตร มีพืน้ท่ีทา่เรอืและท่ีดิน

ติดกบัท่าเรอืรวมทัง้สิน้ประมาณ 670 ไร ่อีกทัง้ยงัมีเขื่อนกนัคลื่น (Break Water) มีลกัษณะคลา้ยบมูเมอแรง วางตวัขนานกบั

ตัวท่าเรือ ท่ีสร้างขึน้จากวัสดุคอนกรีตหล่อสําเร็จรูป เป็นระยะทางทั้งสิน้ 1,400 เมตร โดยมีสันเขื่อนสูง 6.5 เมตร 

จากระดบันํา้ทะเลปานกลาง ทาํหนา้ท่ีรบัแรงปะทะของคลืน่และลม เพ่ือใหเ้รอืสามารถจอดและทาํงานไดต้ลอดทัง้ปี ซึง่จะช่วย

ใหส้ามารถขนถ่ายสนิคา้ไดแ้มใ้นช่วงฤดมูรสมุ ทาํใหม้ีมาตรฐานการใหบ้รกิารและศกัยภาพการแขง่ขนัในระดบัสากล สามารถ

รองรบัการเติบโตของเศรษฐกิจทัง้จากกลุม่อตุสาหกรรมในทอ้งถ่ิน และจงัหวดัใกลเ้คียงไดเ้ป็นอยา่งด ี

ปัจจบุนับรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั ไดม้ีการขยายและพฒันารูปแบบของการบรกิาร รวมถึงสิง่อาํนวยความสะดวก

ประเภทตา่งๆ ใหม้ีความหลากหลายมากขึน้ ทัง้นีเ้พ่ือใหส้อดคลอ้งกบัทิศทางของเศรษฐกิจของประเทศ 

 

 

 

 

ทีต่ัง้ 

       สาํนักงานกรุงเทพ เลขท่ี  28/1  อาคารประภาวิทย ์ชัน้ 6  ถนนสรุศกัดิ ์ แขวงสลีม  เขตบางรกั  กรุงเทพฯ 10500 

     โทรศพัท ์ (02) 6300323 - 32   โทรสาร  (02) 2367057 

       สาํนักงานบางสะพาน เลขท่ี 62  อาคารทา่เรอืประจวบ ชัน้ 2 หมู ่3 ตาํบลแมร่าํพงึ อาํเภอบางสะพาน  

(ท่าเรือ)    จงัหวดัประจวบคีรขีนัธ ์77140 

     โทรศพัท ์ (032) 693102 - 17   โทรศพัท ์ (สายตรง)  (032)  693125  

     โทรสาร  (032) 693123    http://www.ppc.co.th 
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การบริหารทา่เรือ 
บริษัทฯ ไดน้าํระบบมาตรฐานสากลมาดาํเนินการบริหารท่าเรือ เพ่ือใหม้ั่นใจว่าไดใ้หบ้ริการตามมาตรฐานสากล และ

ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานการดาํเนินงานสากลระหวา่งประเทศ เพ่ือใหม้ั่นใจวา่ไดใ้หบ้ริการตามมาตรฐาน “ประมวลขอ้บงัคบัวา่

ดว้ยการรกัษาความปลอดภัยของเรือและท่าเรือระหว่างประเทศ (ISPS Code)” อีกทัง้ไดม้ีการพัฒนาระบบการทาํงานอย่าง

ตอ่เน่ือง ภายใตส้โลแกน “มุ่งเน้นความปลอดภัย ใส่ใจสิ่งแวดล้อม พร้อมคุณภาพการบริการ ตามมาตรฐานสากล” ซึ่ง

ประกอบดว้ย 

   

• ประมวลขอ้บงัคบัวา่ดว้ยการรกัษาความปลอดภยัของเรอืและทา่เรอืระหวา่งประเทศ (ISPS Code)  

โดยกรมการขนสง่ทางนํา้และพาณิชยนาวี หนังสอืรับรองเลขที่ 6/2564 

• ระบบบรหิารงาน Certificate of Approval No. BGK10262064 

- ระบบการจดัการบรหิารคณุภาพ  ISO9001     

- ระบบการจดัการดา้นสิง่แวดลอ้ม  ISO14001   

- ระบบการจดัการอาชีวอนามยั และความปลอดภยั  ISO45001  
 

 

นโยบายคุณภาพ 

 

“ เป็นท่าเรือพาณิชย ์ที่มีมาตรฐานการให้บริการที่ดี  และพฒันาอยา่งต่อเน่ือง 

เพื่อความพึงพอใจของลกูค้า ” 

 

 
อุปกรณอ์าํนวยความสะดวกในเขตทา่เรือ   

• เรอืลากจงูขนาด 3,100 แรงมา้ 3 ลาํ  

• Gantry Crane ขนาด 20 ตนั 2 ตวั / ขนาด 30 ตนั 2 ตวั 

• Port Station 67 (Call Sign: HSC320) 

• นาํรอ่งเอกชนและเครือ่งหมายช่วยในการเดินเรอืตามมาตรฐานสากล 

• Mobile Harbor Crane 100 ตนั 2 ตวั 

• Weigh Bridge 100 tons 

 

สินค้าผ่านทา่เรือประจวบ 

• สว่นใหญ่เป็นผลติภณัฑจ์ากเหลก็ 

• สนิคา้อ่ืนๆ เช่น ตูค้อนเทนเนอร ์, นํา้มนัปาลม์ , เครือ่งจกัร , แร ่, รางรถไฟ , Wood Chip , Rig , หมอ้แปลงไฟฟา้ 
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สิ่งอาํนวยความสะดวก 
ภายในเขตท่าเรือ บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกดั ไดจ้ดัพืน้ท่ีและสถานท่ีเก็บสินคา้หลายรูปแบบ คลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

(Bonded Warehouse) โรงพักสินคา้ภายในเขตทาํเนียบท่าเรือ (Transit Shed) พืน้ท่ีกลางแจ้งสาํหรบัสินคา้ทั่วไป (Open 

Storage Yard) รวมทัง้พืน้ท่ีอเนกประสงค ์(Marchelling Yard) ซึ่งอยู่ภายใตก้ารควบคมุของกรมศลุกากร ตามรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี ้      

คลังสินค้าทัณฑบ์น (Bonded Warehouse)  เป็นเขตพืน้ท่ีท่ีจดัตัง้ขึน้เพ่ือประโยชนใ์นการเก็บรกัษาของท่ีนาํเขา้

จากต่างประเทศ (การบรรจุหรือแบ่งบรรจุ การขนถ่ายสินคา้ การกระจายสินคา้) และเพ่ือกิจการอ่ืนๆ ท่ีเป็นประโยชนแ์ก่

เศรษฐกิจของประเทศ โดยของท่ีนาํเขา้ฝากเก็บในเขตดงักลา่ว จะไดร้บัสทิธิประโยชนย์กเวน้อากรนาน 2 ปี และสามารถทยอย

สนิคา้ออกโดยชาํระอากรตามจาํนวนสนิคา้ท่ีนาํออก โดยมีพืน้ท่ีประมาณ 80 ไร ่และมีโรงพกัสนิคา้ขนาด 1,000 ตารางเมตร 

โรงพักสินค้าภายในเขตทําเนียบท่าเรือ ทาํใหผู้ใ้ชบ้ริการสามารถดาํเนินพิธีการศลุกากรตรวจปลอ่ยสินคา้ไดท่ี้

ท่าเรือ และสามารถคงสินคา้ท่ีนาํเขา้รอพกัไวเ้พ่ือการตรวจปล่อยในเขตทาํเนียบท่าเรือไดไ้ม่เกิน 2 เดือน 15 วนั โดยมีพืน้ท่ี

กลางแจง้สาํหรบัวางพกัสนิคา้ดงักลา่วประมาณ 13 ไร ่และมีโรงพกัสนิคา้ขนาด 1,000 ตารางเมตรไวใ้หบ้รกิาร 

พืน้ที่กลางแจ้งสาํหรับฝากเก็บสินค้าทั่วไป อยู่นอกเขตทาํเนียบท่าเรือรวม 70 ไร ่จาํแนกเป็นพืน้ท่ีสาํหรบัสินคา้

ทั่วไป จํานวน 47 ไร่ และสินค้าเทกองอีก 23 ไร่ นอกจากนีย้ังมีลานจัดเรียงตู้คอนเทนเนอร ์ขนาดความจุ 300 TEUs 

ไวบ้รกิาร 

พืน้ที่เอนกประสงค ์ บรษัิทฯ มีพืน้ท่ีประมาณ 400 ไร ่หรอื ประมาณ 640,000 ตารางเมตร ไวบ้รกิาร ดงันี ้

• ระบบการสือ่สารและเครือ่งหมายช่วยการเดินเรอื ทุน่นําร่อง (Sea Buoy) 

• สถานีทา่เรอืประจวบ ช่อง 67 (Call Sign : HSC320) หรอื VHF 156.37 

• เรอืลากจงูขนาด 3,100 แรงมา้ ใหบ้รกิารจาํนวน 3 ลาํและเรอืรบัเชือก / Bollard Pull 45 Tons 

• ระบบการสือ่สารท่ีไดม้าตรฐานสากล ใชช้่องสญัญาณท่ี 16 หรอื VHF 156.80 

• มีการจดัเตรยีมกรรมกรแรงงานสาํหรบัทกุๆ กิจกรรม ตลอด 24 ชั่วโมง 

• เจา้หนา้ท่ีกรมศลุกากร 

• เจา้หนา้ท่ีกรมเจา้ทา่ 

• ตรวจคนเขา้เมือง และกองควบคมุโรคติดตอ่ 

• บริการแบบครบวงจร (One Stop Service) ผู้ใช้บริการสามารถดําเนินการได้แบบเบ็ดเสร็จทุกขั้นตอน  

ทัง้ในเรื่อง ของการเทียบท่า การขนถ่าย การขนยา้ย การนาํฝาก การดาํเนินพิธีการศุลกากร ณ จุดใหบ้ริการ 

ท่ีทา่เรอืเพียงแหง่เดียว 
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ขีดความสามารถของทา่เรือ 
บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั ประกอบดว้ยทา่เทียบเรอืท่ีเปิดใหบ้รกิารแลว้ดงันี ้

• ท่าเทียบเรือ A 1 - A 2 

• ท่าเทียบเรือ B 1 - B 2 

• ท่าเทียบเรือ C1 - C 5 

• ท่าเทียบเรือ Barge D 1 - D 4 

 

 

 

 

 

 

 

เตรียมความพร้อมสาํหรับภาวะฉุกเฉิน          

• ทุ่นกักนํ้ามัน (Oil Containment Boom) เป็นอุปกรณ์ท่ีใช้ในการกําจัดนํ้ามันหากเกิดการรั่วไหลของนํ้ามัน 

ในปริมาณมาก มีความยาวถึง 1,000 เมตร ซึ่งไดร้บัการออกแบบใหส้ามารถใชง้านกลางแจง้ไดต้ลอดเวลา มีระยะลอยเหนือ

นํา้ (Free board) 30 ซ.ม. และระยะกัน้ใตน้ ํา้ (Skirt) 70 ซ.ม. ตลอดจนฝึกอบรมการซอ้ม ทุ่นกกันํา้มนัใหแ้ก่พนกังาน เพ่ือให ้

มีความพรอ้มอยูเ่สมอ 

• รถดับเพลิง , เรือดับเพลิง (Fire Boat , Extinguisher) เป็นอปุกรณท่ี์ใชใ้นกรณีเกิดเหตกุารณฉ์กุเฉิน และป้องกนั

บรรเทาสาธารณภยั เพ่ือใชใ้นทอ้งถ่ินอาํเภอบางสะพาน และภายในบรษัิทฯ รวมทัง้บรษัิทในเครอืสหวิรยิา 

 

การส่งเสริมการลงทนุ (BOI) 

 

วัน / เดอืน / ปี รายละเอียด 

17 กมุภาพนัธ ์2537 - ไดร้บัอนมุตัสิง่เสรมิการลงทนุทา่เรอื เฟสท่ี 1 และเรอืลากจงู 2 ลาํ [TUG1-2] 

31 กรกฎาคม 2545   - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุเรอืลากจงู 2 ลาํ [TUG3-4] 

10 มิถนุายน 2547 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุทา่เรอื เฟสท่ี 2 

29 ตลุาคม 2547 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุเรอืลากจงู 1 ลาํ [TUG5] 

14 กมุภาพนัธ ์2555   
- ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุโครงการปรบัปรุงทา่เทียบและขยายบรกิารเพ่ือรองรบั 

  เรอืขนาดใหญ่ 

6 มีนาคม 2555 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุ Gottwald Crane 2 ตวั 
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เหตุการณส์าํคัญ : Milestones 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

วัน/เดอืน/ปี รายละเอียด / เหตุการณส์าํคญั 

18 ธนัวาคม 2565 เรอืลากจงู TUG 4 , TUG 5 เขา้ชว่ยเหลอืเรอืหลวงสโุขทยัอบัปาง 

8 ตลุาคม 2565 MV.UHL FORTUNE ขนถ่าย PROJECT CARGO (หมอ้แปลงไฟฟา้) โรงไฟฟา้ @ราชบรุ ี

18 มิถนุายน 2565 SHELF DRILLING KRATHONG แทน่ขดุเจาะนํา้มนัอา่วไทย เขา้เทียบทา่ 

24 เมษายน 2565 SHELF DRILLING CHAOPHRAYA แทน่ขดุเจาะนํา้มนัอา่วไทย เขา้เทียบทา่ 

9 กมุภาพนัธ ์2564 “ทา่เรอืประจวบ” - “ซีฮอรส์” ลงนาม MOU เดินเรอืเฟอรร์ีจ่กุเสม็ด-บางสะพาน 

26 ธนัวาคม 2562 เรอืหลวงจกัรนีฤเบศรเขา้เทียบทา่ HTMS Chakri Naruebet : CVH-911 

4 กนัยายน 2562 
ซอ้มแผนรกัษาความปลอดภยัทา่เรอืและเรอื (ศรชล.เขต 1) ในรหสัฝึก NAPPEX 2019”  

รว่มกบัทพัเรอืภาคท่ี 1 และหนว่ยงานราชการตา่งๆ 

17 มิถนุายน 2562 ไดร้บัการรบัรองระบบการจดัการอาชีวอนามยั และความปลอดภยั  ISO45001:2018 

15 กมุภาพนัธ ์2562 ขนถ่ายสนิคา้ประเภทรางรถไฟ (STEEL RAILS) 

15 กรกฎาคม 2557 
ซอ้มแผนรกัษาความปลอดภยัทา่เรอืและเรอื (ศรชล.เขต 1) ในรหสัฝึก NAPPEX 2014”  

รว่มกบัทพัเรอืภาคท่ี 1 และหนว่ยงานราชการตา่งๆ 

30 มิถนุายน 2555 M.V. SHI DAI 20 เรอืท่ีมีความยาวท่ีสดุ 254 LOA. เขา้เทียบทา่ 

16 มิถนุายน 2555 M.V. BLUE FIN เรอืบรรทกุ SLAB ลาํแรกจาก SSI UK ซึง่ใช ้Gottwald Crane ยกสนิคา้  

30 พฤษภาคม 2555 ทาํพิธีเปิดการใชง้าน Gottwald Crane 

15 มีนาคม 2555 M.V. BBC TAXAS เรอืบรรทกุเครน Gottwald 

14 ธนัวาคม 2554 เซ็นตส์ญัญาซือ้-ขายเครน Gottwald 

8 พฤศจิกายน 2549 ทาํพิธีเปิดทา่เรอื โดย ฯพณฯ ชวลติ ยงใจยทุธ 

15 กนัยายน 2549 เปิดดาํเนินการทา่เรอื เฟสท่ี 2 

2 กรกฎาคม 2546 เริม่ก่อสรา้งทา่เรอื เฟสท่ี 2 ขนาดความยาวหนา้ทา่รวม 892 เมตร 

24 กมุภาพนัธ ์2537 ทาํพิธีเปิดทา่เรอื โดย ฯพณฯ นายกรฐัมนตร ีชวน หลกีภยั 

18 กมุภาพนัธ ์2537 เปิดดาํเนินการ พรอ้มใหบ้รกิารเรอืลาํแรก ช่ือ M.V. SUNKO HEART 

4 มิถนุายน 2535 ดาํเนินการก่อสรา้งทา่เรอื เฟสท่ี 1 ขนาดหนา้ทา่ยาวรวม 695 เมตร 

(ปัจจบุนั - อดีต) 
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ข้อมูลสาํคัญทางการเงนิ 

::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

 2565                 2564           2563 

 

  งบกาํไรขาดทุนรวม (ลา้นบาท) 

   

รายไดจ้ากการดาํเนินงาน 229.82 298.72 154.14 

รายไดท่ี้ไมเ่ก่ียวกบัการดาํเนินงาน 7.68 7.35 7.42 

ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ย 192.00 194.19 166.78 

กาํไรก่อนตน้ทนุทางการเงิน (EBITDA) 133.81 186.34 79.67 

กาํไรสาํหรบัปี 45.51 81.88 (5.22) 

    

งบแสดงฐานะการเงนิ (ลา้นบาท)    

สนิทรพัย ์ 1,090.67 1,195.72 1,213.47 

หนีส้นิ 57.81 79.97 69.60 

สว่นของผูถื้อหุน้ 1,032.86 1,115.75 1,143.86 

    

อัตราส่วนทางการเงนิ    

อตัราสว่นสภาพคลอ่ง (เทา่)1 8.15 5.84 9.47 

อตัราสว่นหนีส้นิตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (เทา่)2 0.06 0.07 0.06 

อตัราผลตอบแทนตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (%)3 4.41 7.34 (0.46) 

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(%)4 4.17 6.84 (0.43) 

อตัรากาํไรสทุธิ (บาท/หุน้) 1.14 2.05 (0.13) 

 

   1  อตัราสว่นสภาพคลอ่ง = ทรพัยส์ินหมนุเวียนหารหนีส้ินหมนุเวียน 

   2  อตัราสว่นหนีส้ินตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ = หนีส้ินหารสว่นของผูถื้อหุน้ 

   3  อตัราผลตอบแทนตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ = กาํไรสทุธิหารสว่นของผูถื้อหุน้ 

   4  อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์= กาํไรสทุธิหารสินทรพัยร์วม 
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รายงานทางการเงนิ  

บริษัท ทา่เรือประจวบ จาํกัด                                                                                                                                                                                                                                                

              

ผลการดาํเนินงานประจําปี 2565 เปรียบเทียบกับปี 2564 รายได้รวมลดลง 37.1 ลา้นบาท หรือคิดเป็นลดลง 

รอ้ยละ 14 โดยรายไดห้ลกัมาจากคา่บรกิารขนถ่ายสนิคา้ จาํนวน 229.8 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 38.9 ลา้นบาท หรอืคิดเป็น

รอ้ยละ 15 เน่ืองจากสถานการณร์าคาเหลก็ท่ีมีความผนัผวน ทาํใหม้ีปรมิาณสนิคา้ผา่นทา่ลดลงจากปี 2564 ถึงรอ้ยละ 20 

ต้นทุนค่าบริการในปี 2565 เท่ากับ 141.9 ล้านบาท เ พ่ิมขึ ้นจากปีก่อน 5.3 ล้านบาท คิดเ ป็นร้อยละ 4 

เทียบกบัรายไดร้วมในปีเดียวกนัมีสดัสว่นเป็นรอ้ยละ 60 เพ่ิมขึน้เมื่อเทียบกบัปี 2564 ท่ีสดัสว่นรอ้ยละ 50 โดยหลกัเพ่ิมขึน้จาก

การซ่อมแซมพืน้ถนนบริเวณทา่เรือ สง่ผลใหก้าํไรขัน้ตน้ในปี 2565 เท่ากบั 93.6 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 42.4 ลา้นบาท คิด

เป็นรอ้ยละ 31 

คา่ใชจ้่ายในการบรหิารเทา่กบั 43.7 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปีก่อน 8.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 24 แตเ่มื่อเปรยีบเทียบ 

กับรายไดร้วมมีสดัส่วนรอ้ยละ19 เพ่ิมขึน้เมื่อเทียบกบัปี 2564 ท่ีสดัส่วนรอ้ยละ 13 โดยเพ่ิมขึน้จากค่าใชจ้่ายพนกังาน และ

ภาษีท่ีดินและสิง่ปลกูสรา้ง สว่นตน้ทนุทางการเงินเทา่กบั 1.0 ลา้นบาท  

   ทาํใหใ้นปี 2565 บรษัิทฯ มีผลกาํไรสทุธิ เทา่กบั 45.5 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2564 เทา่กบั 36.4 ลา้นบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

งบกาํไร (ขาดทุน) ปี 2565 % ปี 2564 % เพิม่ (ลด) % เพิม่ (ลด) 

รายได้รวม 235.54 100 272.66 100.00 -37.11 -13.61 

   รายได้จากค่าบริการ 229.82 97.57 268.72 98.56 -38.90 -14.47 

   รายได้อื่นๆ 5.72 2.43 3.94 1.44 1.78 45.31 

ต้นทุนการใหบ้ริการ 141.90 60.24 136.63 50.11 5.27 3.86 

กาํไรขั้นตน้ 93.64 39.76 136.03 49.89 -42.39 -31.16 

   - ค่าใช้จ่ายในการบริการ 43.75 18.57 35.32 12.95 8.43 23.86 

   - รายได้ทางการเงนิ 1.96 0.83 3.42 1.25 -1.46 -42.67 

   - ต้นทุนทางการเงนิ 1.04 0.44 1.25 0.46 -0.21 -17.02 

   - รายได้(ค่าใช้จ่าย) ภาษีเงนิได ้ -5.31 -2.25 -20.99 -7.70 15.68 -74.71 

กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ 45.51 19.32 81.88 30.03 (36.38) -44.42 

รายงานประจาํปี 2565  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC) :  15 



 

 

ฐานะทางการเงนิ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1) สินทรัพย ์

สินทรพัยร์วมของบริษัทฯ ในปี 2565 เท่ากบั 1,090.7 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 105.0 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 9 

การเปลี่ยนแปลงส่วนใหญ่เน่ืองมากจากการลดลงของเงินใหกู้ย้ืมระยะสัน้แก่กิจการท่ีเก่ียวขอ้งกัน และท่ีดิน อาคารและ

อปุกรณ ์

 

2) หนี้สิน 

หนีส้นิในปี 2565 เทา่กบั 57.8 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2564 จาํนวน 22.2 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 28 จากภาษีเงินได้

นิติบคุคลคา้งจ่ายและหนีส้นิภาษีเงินไดร้อการตดับญัชี 

 

3) ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

สว่นผูถื้อหุน้เทา่กบั 1,032.9 ลา้นบาท ลดลง 82.9 ลา้นบาท จาก 1,115.8 ลา้นบาท ในปี 2564 เกิดจากการจ่ายเงิน

ปันผล 

สรุปภาพรวมของผลประกอบการในปี 2565 ลดลงจากปีก่อนประมาณรอ้ยละ 14 อนัสบืเน่ืองจากลกูคา้กลุม่เหลก็สห

วิรยิามีการใชบ้รกิารลดลงจากภาวะราคาเหลก็ท่ีมีความผนัผวน 

ในสว่นของรายไดจ้ากนอกกลุม่นัน้ มีมลูค่าสงูขึน้จากการใหบ้รกิารเช่าท่าเรอืเพ่ือจอดเรอื Rig และการใหบ้รกิารเพ่ือ

ขนถ่ายชิน้สว่นเครือ่งจกัร โดยยงัคงรกัษาฐานของกลุม่ลกูคา่เดมิ เช่น กลุม่นํา้มนัปาลม์และสนิแร ่สว่นการเพ่ิมประเภทของการ

บรกิาร เช่น การเพ่ิมบรกิารขนถ่ายตูค้อนเทนเนอร ์การเช่ือมโยงการขนสง่กบักลุม่เรอืลาํเลยีงยงัอยูใ่นขัน้ตอนพฒันาใหเ้กิดเป็น

ธุรกิจในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

งบดุล ปี 2565 ปี 2564 เพิม่ (ลด) % เพิม่ (ลด) 

สินทรัพยร์วม 1,069.67 1.195.72 -105.04 -8.78 

หนีสิ้นรวม 57.81 79.97 -22.15 -27.70 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 1,032.86 1,115.75 -82.89 -7.43 
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ผลการดาํเนินงาน 

  โครงสร้างรายได ้โครงสรา้งรายได ้แบง่ออกเป็น 2 สว่นหลกั ประกอบดว้ย 

1. รายไดท่ี้มาจากเจา้ของเรือและเอเย่นตเ์รือ ประกอบดว้ย ค่าบริการใชท้่า (Port service) ค่าเช่าท่า (Berth hire)  

คา่บริการเรือลากจงู (Tug service) ค่าเช่าท่าสาํหรบัสินคา้ (General cargo wharfage) ค่านาํรอ่ง (Berth Master/ Pilotage) 

รวมทัง้รายไดอ่ื้นๆ เช่น คา่ทาํความสะอาดทา่ 

2. รายไดท่ี้ไดจ้ากผูส้ง่ออกและผูน้าํเขา้สินคา้ ประกอบดว้ย รายไดค้่าขนสง่สินคา้ขึน้ลงเรือ เคลื่อนยา้ยไปยงัโรงพกั

สินค้า และ/ หรือเคลื่อนย้ายสินค้าถึงประตูนอกท่าเรือ (Wharf handling charges) และรายได้อ่ืนๆ เช่น ค่าธรรมเนียม

รถบรรทุกผ่านท่า (Trailer admission fee) ค่าชั่งนํา้หนกัรถ และรายไดอ่ื้นๆ มาจากรายไดจ้ากคลงัสินคา้ (Cargo storage) 

รายไดจ้ากคา่เชา่อปุกรณข์นถ่ายสนิคา้ (Equipment service) เช่น ป้ันจั่น รวมทัง้รายไดอ่ื้นๆ 

สาํหรบัรายไดร้วมในปี 2565 ท่ีผ่านมา บริษัทฯ มีรายไดร้วมทัง้สิน้ 235.54 ลา้นบาท โดยเป็นส่วนท่ีมาจากการ

ดาํเนินงานและการใหบ้รกิารจาํนวน 229.82 ลา้นบาท และรายไดอ่ื้นๆ จาํนวน 5.72 ลา้นบาท        

 

  ประเภทรายได ้                                                                                                                                             
. 

 

 

 

 

 

 

 

  ปริมาณสินค้าท่ีผ่านท่าเรือประจวบ ในปี 2565 พบว่ามีจํานวนรวมประมาณ 2.06 ลา้นตัน ลดงจากปี 2564  

ท่ีมีปริมาณสินค้าผ่านท่าประมาณ 2.55 ลา้นตัน คิดเป็นอัตราลดลงรอ้ยละ 19.30 โดยปริมาณสินค้าท่ีผ่านท่าทั้งหมด 

ประกอบดว้ย สนิคา้นาํเขา้ 1.74 ลา้นตนั สนิคา้สง่ออก 0.08 ลา้นตนั และสนิคา้ขนสง่ภายในประเทศ จาํนวน 0.23 ลา้นตนั  

 

รายงานปริมาณสินค้าผ่านทา่เรือ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเภทรายได ้ จาํนวนเงนิ (ล้านบาท) สัดส่วนรายได ้

รายได้นําเข้า / ส่งออกจากตัวแทนเรือ 133.74 58% 

รายได้นําเข้าจากผู้นําเข้า 76.98 33% 

รายได้ส่งออกจากผู้ส่งออก 2.15 1% 

รายได้อื่นๆ 16.95 7% 

 229.82 100% 
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รายได้จากกจิกรรมนอกเครือปี 2565 

 

 

รายไดน้อกเครือ บริษัทฯตัง้เป้าหมายจะเพ่ิมสดัสว่นขึน้ในทกุปี เพ่ือลดการพึง่พิงบริษัทแม่ และขยายธุรกิจรองรบัการ

ขนถ่ายและบริการอ่ืนๆ โดยปี 2565 ตัง้เป้าไวท่ี้  20 ลา้นบาท จากสภาวะเศรษฐกิจของปีท่ีผ่านมาธุรกิจหลายธุรกิจอาจจะไม่

สามารถดาํเนินการไดเ้ป็นผลใหภ้าคธุรกิจหลายธุรกิจเริม่ขยบัตวัอนัเป็นผลใหร้ายไดเ้กินเปา้ท่ีตัง้ไวโ้ดยในปี 2565 เรามีรายไดอ้ยู่

ท่ี 25.90 ลา้นบาท คิดเป็นอตัราเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 29.50 
 

 

 

รายได้นอกเครือ : เปรียบเทยีบกับการประมาณการ 
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แนวโนม้ธุรกิจปี 2566 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

ภาพรวมแนวโนม้อตุสาหกรรมไทยในระยะ 3 ปีขา้งหนา้จะพิจารณาครอบคลมุทัง้ปัจจยัดา้นความทา้ทายและโอกาส

ท่ีสะทอ้นความน่าสนใจ (Attractiveness) ในการทาํธุรกิจของแต่ละอุตสาหกรรม ซึ่งขึน้อยู่กับปัจจัยแวดลอ้มทางเศรษฐกิจ 

มหภาค และปัจจยัภายในเฉพาะดา้นของอตุสาหกรรมนัน้ 

ปัจจัยแวดล้อมทางเศรษฐกิจมหภาค 

เศรษฐกิจโลกปี 2566 - 2568 : ประเทศแกนหลักมีแนวโน้มชะลอตัว ท่ามกลางกระแส Deglobalization 

เศรษฐกิจโลกในระยะ 3 ปีข้างหน้ามีแนวโน้มเติบโตชะลอลงจาก 3.2% ในปี 2565 สู ่2.7% ในปี 2566 ก่อนจะ

กระเตือ้งขึน้เล็กนอ้ยสู่ราว 3.0% ในปี 2567-2568 แมว้่าผลเชิงลบจากโรค COVID-19 จะคลี่คลายลงแต่หลายปัจจัยยงัคง

กดดันเศรษฐกิจโดยเฉพาะประเด็นสงครามรสัเซีย-ยูเครนท่ีนาํไปสู่มาตรการควํ่าบาตรทางการคา้และวิกฤตพลงังานท่ีมี

แนวโนม้ยืดเยือ้ การชะลอตวัของเศรษฐกิจจีน รวมถึงการแบง่ขัว้ทางเศรษฐกิจซึ่งนาํโดยสหรฐัฯ และจีน จะสง่ผลกระทบต่อ

ห่วงโซ่อปุทานโลก และอาจทาํใหก้ารทวนกระแสโลกาภิวตัน ์ (Deglobalization) เขม้ขน้ขึน้ นอกจากนี ้การใชน้โยบายอตัรา

ดอกเบีย้สงูในปี 2565-2566 เพ่ือคมุเงินเฟ้อ ท่ามกลางราคาพลงังานท่ีอยู่ในระดบัสงู จะสง่ผลกระทบต่อตน้ทนุและภาระหนี ้

ของภาครฐัและเอกชน รวมถึงภาวะตึงตวัในตลาดการเงิน โดยภาพรวมแลว้ เศรษฐกิจโลกเสี่ยงท่ีจะซบเซารุนแรงในปี 2566 

การชะลอตวัของอปุสงคโ์ลกอาจช่วยบรรเทาแรงกดดนัเงินเฟ้อในระยะถดัไป ซึ่งจะเปิดทางใหป้ระเทศแกนหลกัสามารถปรบั

ลดดอกเบีย้เพ่ือประคองมิใหเ้ศรษฐกิจออ่นแอยาวนาน 

การเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้างของเศรษฐกิจโลก...มีผลต่อทิศทางธุรกิจ/อุตสาหกรรมในระยะข้างหน้า 

เศรษฐกิจโลกพึ่งพาภาคบริการมากขึน้ ภาคบรกิารนบัวา่มีบทบาทสาํคญัทัง้ดา้นรายไดแ้ละการจา้งงาน และช่วย

เพ่ิมประสิทธิภาพแก่ภาคอตุสาหกรรมการผลิตอ่ืนๆ (เช่น บริการท่ีเก่ียวกบัการกระจายสินคา้ การเงิน และการคมนาคม) โดย

ประเทศพฒันาแลว้ เช่น สหรฐัฯ และองักฤษ จะมีสดัสว่นภาคบรกิารสงูเฉลีย่ 75% ของมลูคา่ผลติภณัฑม์วลรวม (GDP) และมี

สดัส่วนการจ้างงานเกิน 70% ของการจ้างงานรวม นาํโดยธุรกิจบริการสมัยใหม่ (Modern services) อาทิ บริการดา้น IT 

ลขิสิทธ์ิทางปัญญาและการเงิน ซึ่งเนน้การใชเ้ทคโนโลยีและทกัษะแรงงานขัน้สงู สามารถสรา้งมลูค่าเพ่ิมใหแ้ก่ภาคบริการได้

มาก ขณะท่ีภาคบริการของไทยมีบทบาทต่อเศรษฐกิจเพ่ิมขึน้ต่อเน่ืองท่ี 56.7% ของ GDP ปี 2564 (ภาพท่ี 2) และมีสดัสว่น

การจา้งงาน 52% ของการจา้งงานรวม แตส่ดัสว่นดงักลา่วยงัหา่งอยูม่ากเมื่อเทียบเคียงประเทศพฒันาแลว้ เน่ืองจากยงัพึง่พิง

ธุรกิจบริการแบบดัง้เดิม (Traditional services) เป็นหลกั อาทิ การท่องเท่ียว (สดัสว่น 17.8% ของ GDP ปี 2562) การคา้สง่-

คา้ปลีก โรงแรมและรา้นอาหาร ส่วนธุรกิจบริการสมยัใหม่ (Modern services) ซึ่งสรา้งมูลค่าเพ่ิมไดส้งูมีสดัส่วนประมาณ 

14.0% ของ GDP (ท่ีมา: ธนาคารแหง่ประเทศไทย) และกระจกุตวัอยูใ่นธุรกิจการเงินและโทรคมนาคมเป็นหลกั 

 

 

 

 

กําไร (ขาดทุน) 

 
   61         62          

 

ที่มา : https://www.krungsri.com/th/research/industry/summary-outlook/industry-outlook-2023-2025  
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การแพร่ระบาดของไวรัส COVID-19 สะท้อนให้เห็นความเปราะบางของธุรกิจบริการแบบดั้งเดิมที่มีต่อ

เศรษฐกิจไทยอย่างชัดเจน จึงมีความจําเป็นที่ไทยต้องเร่งยกระดับภาคบริการสู่ Modern services ซึ่งจาํเป็นตอ้งใช้

เทคโนโลยีเขา้มาพัฒนาระบบนิเวศนโ์ดยรวม[1] เพ่ือกระจายการเติบโตไปสู่ภาคบริการอ่ืนๆ อาทิ การแพทยแ์ละบริการ

สุขภาพ บริการโลจิสติกส์ และบริการดิจิทัลคอนเทนต์ รวมถึงการเพ่ิมมูลค่าและสร้างความแตกต่างให้ตัวสินค้า 

(Servicification) ในภาคอุตสาหกรรม (อาทิ บริการดา้นออกแบบและใหค้าํปรึกษาโดยใช ้Artificial intelligence และ Big 

data) ทัง้ยงัสามารถตอบสนองความตอ้งการของตลาด โลกได ้ซึ่งปี 2563 พบว่าทั่วโลกมีการนาํเขา้บริการท่ีกระจายอยู่ใน

ธุรกิจบริการสมยัใหม ่อาทิ การวิจยัและพฒันา บริการใหค้าํปรกึษาดา้นวิชาชีพและการบริหารจดัการ และบริการดา้นเทคนิค 

มีสดัส่วนรวมกัน 28.2% ของมูลค่านาํเขา้บริการของโลก รองลงมา คือ การขนส่ง (20.5%) การท่องเท่ียว (11.6%) บริการ

ทรพัยส์ินทางปัญญา (9.6%) โทรคมนาคม คอมพิวเตอร ์และขอ้สนเทศ (8.6%) การเงิน (5.9%) ประกันภัยและบาํเหน็จ

บาํนาญ (4.1%) และบริการสว่นบคุคล วฒันธรรม และนนัทนาการ (1.7%) ตามลาํดบั ทัง้นี ้การสง่ออกบริการท่ีหลากหลาย

จะช่วยลดทอนความเสีย่งตอ่เศรษฐกิจโดยรวมได ้

การเพิ่มสัดส่วนภาคบริการต่อ GDP ของไทยอาจทําได้ช้า ผลจาก (1) ยังขาดความพร้อมด้านทักษะ

แรงงานที่เกี่ยวกับเทคโนโลยี จึงขาดแรงผลักดันในการพัฒนานวัตกรรมใหม่และขาดสภาพแวดลอ้ม (Ecosystem)  

ท่ีเหมาะสม อาทิ การวิจัยและพฒันา และโครงสรา้งพืน้ฐานเพ่ืออาํนวยความสะดวก (อาทิ กฎระเบียบ เทคโนโลยี เงินทนุ 

มาตรการจูงใจ และขอ้มูลเชิงลึก) และ (2) ไทยมีกฎระเบียบและนโยบายที่เป็นอุปสรรคต่อการลงทุนจากต่างชาต ิ

ในภาคบริการค่อนข้างมากเม่ือเทียบกับประเทศพัฒนาแล้ว สะทอ้นจากคา่ดชันีขอ้จาํกดัการประกอบกิจการภาคบริการ 

(Services Trade Restrictiveness Index โดย OECD) ปี 2564 ของไทยอยู่อนัดบัท่ี 49 จากกลุ่มตวัอย่าง 50 ประเทศ แสดง

ถึงขอ้จาํกดัในการเขา้มาดาํเนินธุรกิจภาคบริการของไทยสงูกว่าคู่แข่งเกือบทกุสาขา ทาํใหก้ารเขา้มาของทนุและเทคโนโลยี 

ทาํไดจ้าํกัด จึงส่งผลต่อการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมในภาคบริการของไทย นับเป็นปัจจัยท้าทายของภาครัฐ 

และภาคธุรกิจ/อุตสาหกรรมของไทยในการพัฒนาไปสู่เศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนด้วยภาคบริการ (Service-based 

Economy) เพื่อการเติบโตอยา่งยั่งยนืในระยะข้างหน้า 

เทคโนโลยีสมัยใหม่ทวีความสําคัญมากขึ้นในการปฏิรูปโครงสร้างภาคอุตสาหกรรมเพื่อรักษา

ความสามารถในการแข่งขัน Digital technology นบัเป็นปัจจัยพืน้ฐานท่ีสาํคญัในการขบัเคลื่อนการสรา้งมูลค่าเพ่ิมใน 

ภาคการผลิตและบริการภายใตก้ารเข่งขันในโลกวิถีใหม่ (New normal) ท่ีเนน้การเติบโตอย่างยั่งยืนบนฐานความมั่นคง 

ในห่วงโซ่อุปทานโลกและการตอบรบักระแสอนุรกัษ์สิ่งแวดลอ้ม โดยเฉพาะดา้นการประหยดัพลงังาน โดยเทคโนโลยีหลกั 

ท่ีจะมีบทบาทตอ่ภาคธุรกิจในช่วง 3 ปีหนา้ ไดแ้ก ่

• The Internet of Things (IoT): มีบทบาทเช่ือมโยงข้อมูลของอุปกรณ์ในชีวิตประจําวันและเครื่องจักร 

ในโรงงานอจัฉริยะโดยเฉพาะในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ์ชิน้ส่วนอุปกรณย์านยนต ์เครื่องใชไ้ฟฟ้า และเครื่องมือแพทย ์ 

ผ่านระบบ Sensors รวมถึงการใชใ้นธุรกิจบริการ อาทิ ธุรกิจโรงแรม โรงพยาบาล และโลจิสติกส ์ซึ่งการพฒันาเครือข่าย 5G  

ท่ีกวา้งขวางขึน้ ช่วยให ้IoT สามารถประมวลผลขอ้มลูดา้น Machine learning ผา่นระบบ sensor รวดเรว็ขึน้มาก   

• Robotics: การประยุกตใ์ชหุ้่นยนตเ์ริ่มแพร่หลายในภาคการผลิตและบริการมากขึน้ โดยเฉพาะการผลิต

ยานยนต ์ธุรกิจใหบ้ริการดา้นสขุภาพ และโลจิสติกส ์โดยใชใ้นงานประเภทอตัโนมตัิท่ีตอ้งการความแม่นยาํสงู ซึ่งตอบโจทย์

ดา้นความปลอดภยั Fortune business insights คาดว่า ตลาดหุ่นยนตข์องโลกจะเติบโตประมาณ 10% ต่อปีในช่วงปี 2563-

2571 อย่างไรก็ตาม การลงทุนใช้หุ่นยนต์เต็มรูปแบบในภาคการผลิตยังมีต้นทุนสูง โรงงานส่วนใหญ่จึงยังคงเป็น 

การประยกุตใ์ชใ้นรูปแบบ Cobots (Collaborative robots) ซึง่เป็นการทาํงานรว่มกบัคน 
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• Artificial intelligence (AI): การใชปั้ญญาประดิษฐ์ในภาคอุตสาหกรรมมกัใช้ร่วมกับเทคโนโลยีอ่ืน เช่น 

Cloud และ IoT เพ่ือประมวลผล Big data เช่น กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์และอิเล็กทรอนิกส ์ใช้ AI เพ่ือลดส่วนสูญเสีย 

จากการผลิต กลุ่มธุรกิจการแพทยใ์ชเ้พ่ือติดตามการระบาดของโรค ธุรกิจอสงัหาริมทรพัยใ์ชเ้พ่ือออกแบบโครงสรา้งอาคาร 

รวมถึงกลุม่ธุรกิจคา้ปลกีสมยัใหมใ่ชเ้พ่ือประเมินทิศทางความตอ้งการของลกูคา้ เป็นตน้ 

• 5G technology: เครอืขา่ย 5G กาํลงัถกูประยกุตใ์ชป้ระโยชนใ์นเชิงพาณิชยม์ากขึน้ โดยเฉพาะการควบคมุ

กลไกการทาํงานของหุ่นยนตแ์ละโดรนในภาคการผลิต เกษตร และก่อสรา้ง รวมถึงระบบใหบ้ริการรกัษาทางไกล โดย Next 

Move Strategy Consulting คาดว่าตลาดโครงสร้างพืน้ฐาน 5G ทั่วโลก จะเติบโตถึง 66.0% ต่อปี ในช่วงปี 2563-2573  

กรณีของไทย รัฐบาลได้ผลักดันการพัฒนาเครือข่าย 5G สู่โครงสร้างพืน้ฐานดิจิทัลโดยเช่ือมต่อระบบคลาวด์ AI และ

แพลตฟอรม์ Metaverse รองรบัแผนลงทนุอตุสาหกรรมใหมท่ี่ใชเ้ทคโนโลยีขัน้สงูกลุม่ S-curve ทัง้ในภาคการผลติและบรกิาร 

• Drone: อากาศยานไรค้นขบัท่ีควบคมุไดจ้ากระยะไกล ช่วยลดการพึ่งพาแรงงาน ลดเวลาในการเขา้สาํรวจ

พืน้ท่ีจริง โดยเฉพาะในภาคเกษตร และก่อสรา้งในพืน้ท่ีอันตราย รวมทั้งใช้ในธุรกิจโลจิสติกสม์ากขึน้เพ่ือขนส่งสินค้า 

แบบบินขึน้-ลงจอดในแนวดิ่งโดยขบัเคลื่อนดว้ยระบบไฟฟ้า ปัจจุบนัเทคโนโลยี Drone กาํลงัถกูนาํมาประยกุตใ์ชเ้พ่ือพฒันา

ยานยนตบิ์นไดแ้บบไรค้นขบัอยา่งกวา้งขวางในประเทศญ่ีปุ่ น จีน และยโุรป 

• Blockchain: เทคโนโลยีดา้นการบนัทึกขอ้มูลท่ีมีระบบการเช่ือมโยงภายในเครือข่ายเพ่ือรองรบัธุรกรรม 

ท่ีเนน้ความปลอดภยัสงู ปัจจบุนัถกูนาํมาประยกุตใ์ชใ้นหลายอตุสาหกรรมมากกวา่เพียงดา้นธุรกิจการเงิน โดยเฉพาะธุรกิจคา้

ปลีก การขนสง่ และการผลิต โดย National Digital Identity คาดการณว์า่ ธุรกิจ Blockchain ทั่วโลกมีมลูค่าถึง 11.7 พนัลา้น

ดอลลารฯ์ ในปี 2565 และจะเพ่ิมขึน้เป็น 20.0 พนัลา้นดอลลารฯ์ ในปี 2567 

• 3D printing: เทคโนโลยีเพ่ือใช้ในการควบคุมการออกแบบและผลิตสินค้าดว้ยความเร็วและมีต้นทุน 

ตอ่หนว่ยตํ่าลง จึงช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการแขง่ขนัรองรบัตลาดท่ีเนน้การผลติสินคา้ตามความหลากหลายของผูบ้ริโภค

ในปรมิาณมากดว้ยราคาท่ีจงูใจ (Mass customization) นอกจากนี ้ยงัมีบทบาทมากขึน้ในหว่งโซอ่ปุทานของภาคอตุสาหกรรม 

อาทิ การผลิตชิน้ส่วนยานยนต ์อุปกรณอิ์เล็กทรอนิกส ์อุปกรณเ์ครื่องมือแพทย ์รวมถึงธุรกิจก่อสรา้ง เช่น การพิมพชิ์น้ส่วน 

พืน้ ผนงั และหลงัคา เป็นตน้ 

การลงทุนโครงสร้างพืน้ฐาน…ปัจจัยสาํคัญหนุนการลงทุนภาคเอกชน 

ที่ผ่านมาการลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานขนาดใหญ่ของภาครัฐมีส่วนเหน่ียวนําให้เกิดการลงทุนในภาคเอกชน

มาอย่างต่อเน่ือง  อย่างไรก็ตาม จากสถานการณ์  COVID-19 ท่ีรุนแรงในช่วงปี 2563-2564 ส่งผลใหบ้างโครงการล่าชา้

ออกไปจากแผนเดิม (เช่น โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองและสายสีชมพ ูซึง่เดิมจะเปิดใหบ้ริการปลายปี 2564 และตน้ปี 2565 

ตามลาํดับ) เน่ืองจากการปิดแคมป์คนงานและปัญหาขาดแคลนแรงงานในช่วงปี 2566-2568 คาดว่าภาครัฐจะเร่งรัด 

การดาํเนินงานโครงสรา้งพืน้ฐานขนาดใหญ่ต่อเน่ือง โดยเฉพาะโครงการในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern 

Economic Corridor: EEC) ระยะท่ี 2 (2566-2570) ซึง่เป็นโครงการบรูณาการท่ีไดถ้กูบรรจไุวแ้ลว้ในแผนพฒันา EEC จึงมีการ

จัดสรรงบประมาณเพ่ือรองรบัการลงทุนก่อสรา้งไวแ้ลว้ โดยมีเป้าหมายการลงทุนมลูค่ารวม 2.2 ลา้นลา้นบาท (เพ่ิมขึน้จาก

โครงการ EEC ในระยะแรกปี 2561-2565 ซึง่มีการอนมุตัิการลงทนุไปแลว้ 1.8 ลา้นลา้นบาท, สงิหาคม 2565) สาํหรบัโครงการ

ขนาดใหญ่ท่ีไดล้งนามสญัญาแลว้ 4 โครงการ ไดแ้ก่ โครงการรถไฟความเร็วสงูเช่ือม 3 สนามบิน  โครงการพฒันาสนามบิน 

อู่ตะเภาและเมืองการบินภาคตะวนัออก โครงการท่าเรือแหลมฉบงั ระยะท่ี 3 และโครงการพฒันาท่าเรือมาบตาพดุ ระยะท่ี 

3  โดยตามแผนคาดว่าจะเขา้สู่ช่วงการก่อสรา้งปลายปี 2565 และจะทยอยแลว้เสร็จในปี 2568 เป็นตน้ไป  ช่วยหนุนโอกาส 

การลงทุนในอุตสาหกรรมต่างๆ ใหก้ระจายสู่ภูมิภาค โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า (EV) สมารท์อิเล็กทรอนิกส ์ 

ธุรกิจดิจิทลัและการแพทยส์มยัใหม ่เป็นตน้ 
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นอกจากนี ้จะมีการเรง่ดาํเนินการก่อสรา้งโครงการเดิมและโครงการใหม่ต่อเน่ืองในพืน้ท่ีอ่ืนๆ ตามแผนปฏิบตัิการ

ดา้นคมนาคมขนสง่ระยะเรง่ดว่นฉบบัลา่สดุ พ.ศ. 2561 ภายใตย้ทุธศาสตรก์ารพฒันาระบบคมนาคมขนสง่ของไทยระยะ 20 ปี 

(พ.ศ. 2561-2580) ส่วนใหญ่เป็นโครงการระบบราง รถไฟฟ้าส่วนต่อขยาย และโครงการระบบถนนมอเตอรเ์วยอี์กหลาย

เสน้ทาง และลา่สดุ ภาครฐัยงัมีแผนจะเรง่ขบัเคลื่อนโครงการสาํคญั โดยเฉพาะโครงการเช่ือมระหว่างอ่าวไทยและอนัดามนั 

(แลนดบ์ริดจ์) เพ่ือรองรบัการเป็นศูนยก์ลางโลจิสติกสท์างนํา้ของไทยดว้ยการเช่ือมระบบขนส่ง (Logistic) ระหว่าง EEC  

กับพืน้ท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคใต ้(Southern Economic Corridor: SEC) คาดว่าจะเสนอ ครม. ภายในปี 2565 โดยมีมูลค่า 

เงินลงทนุรวม 1.2 ลา้นลา้นบาท 
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เหลก็แผ่นรีดร้อน 

แนวโน้มปี 2566-2568 

ปริมาณการผลิตเหล็กแผ่นรีดร้อนคาดว่าจะกระเตือ้งขึน้ ตามภาวะเศรษฐกิจและการลงทุนที่ทยอยฟ้ืนตัว 

อย่างไรก็ตาม การท่ีไทยไม่มีแหลง่ผลิตเหล็กตน้นํา้ ทาํใหต้น้ทนุการผลิตคอ่นขา้งสงู การแข่งขนัในประเทศจึงเสียเปรียบเหลก็

นาํเขา้โดยเฉพาะจากจีน ขณะท่ีผูป้ระกอบการไทยท่ีสง่ออกไปยงัตลาด EU ถกูกดดนัใหป้รบัเปลีย่นวิธีการผลติมาใชเ้ตาหลอม

ระบบอาร์คไฟฟ้ามากขึน้  เพ่ือลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกให้สอดคล้องกับแนวทางการดําเนินธุรกิจภายใต้ BCG 

Model  ของภาครัฐและรองรับมาตรการ Carbon Border Adjustment Mechanism (CBAM) ของ EU ท่ีมีผล 1 มกราคม 

2566 ทาํใหก้ารเติบโตของการผลติเหลก็แผน่รดีรอ้นในไทยปี 2566-2568 จะยงัอยูใ่นอตัราไมส่งูนกัเฉลีย่เพียง 2.0-3.0% 

ความต้องการใช้เหล็กแผ่นรีดร้อนมีแนวโน้มฟ้ืนตัว หลังจากซบเซาหนักในปี 2565 โดยคาดว่าจะอยู่ที่

ระดับเฉลี่ย 6.1 ล้านตันต่อปี หรือเติบโตเฉลี่ย 4.0-5.0% ต่อปี ตามภาวะการผลติและการลงทนุในอตุสาหกรรมตอ่เน่ือง

ท่ีน่าจะกระเตือ้งขึน้ โดยคาํสั่งซือ้หลกัจะมาจากภาคการผลิตยานยนตแ์ละเครื่องใชไ้ฟฟา้ ซึ่งคาดวา่จะทยอยฟ้ืนตวัตามภาวะ

เศรษฐกิจและกาํลงัซือ้ในประเทศ ขณะท่ีการสง่ออกมีแนวโนม้ฟ้ืนตวัตามเศรษฐกิจประเทศคู่คา้ โดยราคาเหล็กแผ่นรีดรอ้น

นา่จะยงัอยูใ่นระดบัสงูตอ่เน่ืองจากปี 2565 ตามความตอ้งการใชท่ี้คาดวา่จะเพ่ิมขึน้โดยเฉพาะในปี 2567-2568 
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เหล็กเส้นและเหล็กรูปพรรณ 

แนวโน้มปี 2566-2568 

ปริมาณการผลิตเหล็กมีแนวโน้มขยายตัว 3.0-4.0% ต่อปี จากแรงหนนุของงานก่อสรา้งทัง้โครงสรา้งพืน้ฐาน

ภาครฐั โครงการขนาดใหญ่จากภาคเอกชนท่ีจะกระเตือ้งขึน้เป็นลาํดบัตามการฟ้ืนตวัของกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยรวม  

และมาตรการสง่เสริมการลงทนุท่ีจะหนนุใหเ้กิดการสรา้งโรงงานและคลงัสินคา้มากขึน้ อย่างไรก็ตาม ผูผ้ลิตเหล็กไทยยงัคง

เผชิญการแขง่ขนัสงูจากผลติภณัฑน์าํเขา้ท่ีมีราคาตํ่ากวา่จากจีน 

ความต้องการใช้เหล็กเส้นและเหล็กโครงสร้างรูปพรรณมีแนวโน้มกลับมาเตบิโต 5.5-6.0% ต่อปี อานิสงส์

จากการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานท่ีคาดว่าจะมีความคืบหนา้มากขึน้ โดยเฉพาะงานก่อสรา้งระยะแรก เช่น งานวางฐานราก 

ของทางยกระดบัโครงการรถไฟฟ้า และงานก่อสรา้งระบบรางเสน้ทางใหม่ๆ โดยเฉพาะในพืน้ท่ี EEC ท่ีเขา้สู่แผนพฒันาใน

ระยะท่ี 2 (ปี 2566-2570) ขณะท่ีงานก่อสร้างภาคอสังหาริมทรัพย์ทั้งด้านท่ีอยู่อาศัย พาณิชยกรรม และอุตสาหกรรม  

มีแนวโนม้ทยอยฟ้ืนตวั 

ราคาเหล็กเส้นและเหล็กรูปพรรณยังทรงตัวอยู่ในระดับสูงใกล้เคียงกับปี 2565 ตามทิศทางราคาเหล็กโลก

และราคาวัตถุดิบหลกั ไดแ้ก่ เศษเหล็ก (Scrap) และเหล็กแท่งกลม (Billet) ขณะท่ีกาํลงัการผลิตของจีนน่าจะยังเพ่ิมขึน้ 

อยา่งจาํกดัจากมาตรการควบคมุโรงงานท่ีไมไ่ดม้าตรฐานของภาครฐั 
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ปาลม์นํ้ามัน 

แนวโน้มปี 2566-2568 

ผลผลิตปาลม์สดมีแนวโน้มขยายตัวต่อเน่ือง 3.0-4.0% ต่อปี ผลจาก (1) การขยายพืน้ท่ีเพาะปลกู (2) การเขา้สู่

ช่วงอายท่ีุใหผ้ลผลิตต่อไรส่งู และ (3) ราคาโดยรวมยงัคงจูงใจใหเ้กษตรกรบาํรุงรกัษาและเก็บเก่ียวผลผลิต ความต้องการ 

CPO ในประเทศจะเพิ่มขึน้เฉลี่ย 4.0-5.0% ต่อปี ตามอตุสาหกรรมต่อเน่ืองท่ีทยอยฟ้ืนตวัโดยเฉพาะอตุสาหกรรมอาหาร 

โอเลโอเคมิคอล ขนส่ง และการเพ่ิมสดัส่วนไบโอดีเซลเป็น B7 และ B10 (ไบโอดีเซล 7% หรือ 10% ผสมในนํา้มันดีเซล)  

ดา้นปริมาณส่งออกคาดว่าอัตราการเติบโตจะชะลอลงเฉลี่ย 3.5-4.5% ต่อปี ตามความตอ้งการของประเทศคูค่า้สาํคญั 

เช่น อินเดีย มาเลเซีย และเมียนมา รวมถึงมาตรการตอ่เน่ืองของภาครฐัในการผลกัดนัการสง่ออก 

รายได้เกษตรกรมีแนวโน้มทรงตัวใกล้เคียงกับปี 2565 โดยราคาผลปาลม์สดอาจปรบัลดลงตามผลผลิต 

ท่ีเพ่ิมขึน้ทัง้จากในประเทศและประเทศคู่แข่ง อย่างไรก็ตาม เกษตรกรยงัเผชิญกับตน้ทุนพลงังาน ปุ๋ ย ค่าเก็บเก่ียวท่ีสงูขึน้  

ซึง่อาจสง่ผลตอ่ความสามารถในการทาํกาํไรของเกษตรกร 

โรงสกัดนํ้ามันปาลม์ดิบ คาดว่าผลประกอบการจะทรงตัวใกล้เคียงกับช่วงที่ผ่านมา จากมาตรการกระตุน้

ความตอ้งการใชน้ํา้มนัปาลม์ อาทิ การสนบัสนุนใหใ้ชไ้บโอดีเซลและการสนบัสนุนการส่งออกนํา้มนัปาลม์ อย่างไรก็ตาม  

ธุรกิจนีย้งัมีกาํลงัการผลติสว่นเกินเหลอือยู ่
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นิคมอุตสาหกรรม 

แนวโน้มปี 2566-2568 

ยอดขายและใหเ้ช่าท่ีดินฯ ในแต่ละปีคาดว่าจะกลบัมาขยายตวัดีท่ี 18.0-20.0% ต่อปี อยู่ท่ี 2,200 ไร่ 2,700 ไร่ และ 

3,000 ไร ่ในปี 2566, 2567 และ 2568 ตามลาํดบั ปัจจยัหนนุจาก (1) ภาวะคลี่คลายของ COVID-19 และการเปิดประเทศของ

ไทยมากขึน้ หนนุความเช่ือมั่นของนกัลงทนุต่างชาติใหท้ยอยฟ้ืนตวั (2) แนวโนม้การยา้ยฐานการผลิตของนกัลงทนุต่างชาติมา

อาเซียนรวมถึงไทยมากขึน้ จากความตงึเครียดทางการคา้ระหวา่งสหรฐัฯ และจีน ลา่สดุ มีบริษัทต่างชาติขยายฐานการผลติมา

ไทยหลายราย เช่น บริษัท บีวายดี ออโตอิ้นดสัทรี จาํกัด จากประเทศจีน ขยายการลงทุนรถยนตไ์ฟฟ้านอกประเทศแห่งแรกท่ี

นิคมฯ ในจังหวดัระยอง เป็นตน้ (3) ความคืบหนา้ของโครงสรา้งพืน้ฐานภาครฐั โดยเฉพาะในพืน้ท่ี EEC และ (4) มาตรการ

กระตุน้การลงทนุจากภาครฐัท่ีทยอยออกมาตอ่เน่ือง โดยผูป้ระกอบการนิคมฯ มีแนวโนม้มุง่พฒันานิคมฯ ในรูปแบบ Smart park 

ท่ีมีความทันสมัยดา้นเทคโนโลยีและพัฒนานิคมฯ เชิงนิเวศ (Eco Factory and Eco Industrial Town) ตามแนวทางโมเดล

เศรษฐกิจ BCG ท่ีเนน้ทาํธุรกิจเป็นมิตรกบัสิง่แวดลอ้ม ซึง่จะสามารถดงึดดูนกัลงทนุทัง้จากไทยและตา่งชาติไดใ้นระยะขา้งหนา้ 

• นิคมอุตสาหกรรมในภาคตะวันออก: ความตอ้งการซือ้หรือเช่าพืน้ท่ีมีแนวโน้มขยายตัวในเกณฑด์ี 

อานิสงสจ์ากการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานของภาครฐัเพ่ือสนบัสนุนพืน้ท่ี EEC ภายใตแ้ผนพฒันาฯ ระยะท่ี 2 (ปี 2566-2570)  

ทาํใหร้ายไดม้ีแนวโนม้เติบโตโดดเด่นกว่าพืน้ท่ีอ่ืน อย่างไรก็ตาม พืน้ท่ีนิคมฯ จดัตัง้ใหม่มีแนวโนม้ขยายตวัจาํกดั จากราคาท่ีดิน 

ท่ีปรบัขึน้ตอ่เน่ือง และทาํเลท่ีมีศกัยภาพหายากมากขึน้ 

• นิคมอุตสาหกรรมในภาคกลาง:  ความต้องการซือ้หรือเช่าพืน้ท่ีจะยังเติบโตจากความได้เปรียบ 

เชิงกายภาพดา้นการคมนาคมขนสง่ หนนุใหร้ายไดย้งัคงเติบโตด ีโดยเฉพาะรายไดจ้ากคา่บรกิารสาธารณปูโภคและคา่เช่า 

• นิคมอุตสาหกรรมในภาคอื่นๆ: ความตอ้งการซือ้หรือเช่าพืน้ท่ียังอยู่ระดับตํ่า แต่จะทยอยฟ้ืนตัวขึน้ 

เน่ืองจากตอ้งรอแรงผลกัดนัจากภาครฐัในการกระตุน้ใหเ้กิดการลงทนุภาคเอกชน   โดยเฉพาะการเรง่การลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐาน

ดา้นเสน้ทางคมนาคมขนสง่ภายในประเทศไปยงัท่ีตัง้นิคมฯ และเช่ือมโยงกบัประเทศเพ่ือนบา้น 
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โลจิสติกส ์(คลังสินค้าทั่วไป) 

แนวโน้มปี 2566-2568 

• ความต้องการเช่าพืน้ที่คลังสินค้ามีแนวโน้มขยายตัวต่อเน่ืองโดยเฉลี่ยที่  5.3% ต่อปี ปัจจยัสนบัสนนุ

จาก (1) กิจกรรมการผลติและการคา้ทยอยฟ้ืนตวัตามทิศทางเศรษฐกิจไทย (2) การเรง่ลงทนุโครงการขนาดใหญ่ภาครฐัและการ

ลงทุนภาคเอกชนท่ีคาดว่าจะเติบโตต่อเน่ือง หนุนการใชพื้น้ท่ีจดัเก็บสินคา้คงคลงัและศูนยก์ระจายสินคา้ และ (3) การเติบโต

ตอ่เน่ืองของธุรกิจการคา้ออนไลน ์

• อุปทานพืน้ที่คลังสินค้าให้เช่ามีแนวโน้มเพิ่มขึน้เฉลี่ย 5.5% ต่อปี เพ่ือรองรบัความตอ้งการท่ีจะเพ่ิมขึน้

ทัง้ภาคการคา้และการลงทุน ประกอบกับการพฒันาท่าเรือและท่าอากาศยานตามโครงการภาครฐั ยงัมีผลใหเ้กิดการลงทุน

คลงัสินคา้ตามแนวโครงการตา่งๆ ดา้นผูป้ระกอบการมีแนวโนม้รว่มลงทนุกบัพนัธมิตรในธุรกิจเดียวกนัมากขึน้เพ่ือต่อยอดการ

บริหารพืน้ท่ีใหเ้ช่าร่วมกัน โดยเฉพาะทาํเลท่ีเป็นแหล่งธุรกิจ ไดแ้ก่ BMR เมืองศูนยก์ลางภูมิภาค พืน้ท่ี EEC และพืน้ท่ีในเขต

ระเบียงเศรษฐกิจ 4 ภาค (SEC, NEC, NeEC และ CWEC)[1] รวมถึงจงัหวดัชายแดนท่ีเป็นประตกูารคา้และมีเสน้ทางคมนาคม

เช่ือมต่อประเทศเพ่ือนบา้น ทัง้นี ้อปุทานท่ีคาดว่าจะเพ่ิมขึน้ใกลเ้คียงกบัอปุสงค ์สง่ผลใหอ้ตัราการเช่าพืน้ท่ีมีแนวโนม้ทรงตวัท่ี 

85.8% 
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บริการขนสง่สินค้าทางทะเล 

แนวโน้มปี 2566-2568 

รายได้ของธุรกิจเดินเรือมีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ืองแต่ในอัตราชะลอลง พิจารณาจากอัตราค่าระวางเรือ 

มีแนวโน้มปรับลดลงจากปี 2565 ผลจาก 

1) เศรษฐกิจโลกมีแนวโนม้เติบโตเฉลี่ย 3.1% ต่อปี จาก 3.2% ปี 2565 ขณะท่ีการคา้โลกจะเติบโตเฉลี่ย 3.3% ต่อปี 

จาก 4.3% ปี 2565 (ท่ีมา: IMF) 

2) ธุรกิจเรือเทกองยงัคงไดร้บัผลกระทบจากมาตรการควํ่าบาตรรสัเซียของประเทศตะวนัตก ทาํใหก้ารขนสง่ถ่านหิน

และสนิคา้โภคภณัฑต์า่งๆ ลดลง 

3) เรือคอนเทนเนอรถ์ูกกดดันจากอุปทานตูค้อนเทนเนอรท์ั่วโลกท่ีคาดว่าจะเพ่ิมขึน้ 7.0% ในปี 2566 จาก 3.0%  

ปี 2565 และเรือขนตูค้อนเทนเนอรใ์หม่ (ปี 2564 มีการสั่งต่อเรือ 4.2 ลา้น TEUs และปี 2565 1.7 ลา้น TEUs) จะเขา้สู่ตลาด 

ในปี 2566-2568 ขณะท่ีอปุสงคจ์ะเพ่ิมขึน้เพียง 3.0% ในปี 2566 (โดย Hapag-Lloyd) 

อย่างไรก็ตาม หลายประเทศยังมีความต้องการสาํรองสินค้าจําเป็นเพ่ือการผลิต  บริโภคและเพ่ิมความมั่นคง

โดยเฉพาะอาหาร ขณะท่ีธุรกิจเดินเรือสามารถสง่ต่อตน้ทนุท่ีเพ่ิมขึน้ อาทิ เชือ้เพลิงและค่าธรรมเนียมต่างๆ ไปยงัผูใ้ชบ้ริการได ้

รวมถึงการบริหารจัดการระวางบรรทุกและอุปทานเรือใหส้อดคลอ้งกับความตอ้งการใชเ้รือ อาทิ จาํกัดระวางขนส่งใหน้อ้ยลง  

ยบุเสน้ทางขนสง่ (Blank sailing) หรอืงดการขนถ่ายสนิคา้ในบางทา่เรือ (Skip call) และลดคา่ใชจ้่ายโดยการลดอปุทานเรือเก่า 

(Demolition) และตูค้อนเทนเนอรเ์ก่า (Ageing boxship) รวมถึงเพ่ิมรายไดใ้นเสน้ทางท่ีเติบโตดี (อาทิ ตะวนัออกกลาง เอเชียใต ้

ละตินเมรกิา และ Intra-Asia) ซึ่งจะพยุงรายได้ของธุรกิจในภาพรวมให้เติบโตเฉลี่ย 4.0-5.0% ต่อปี  
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ความคืบหน้าของอุตสาหกรรมเป้าหมาย และแนวโน้มที่จะเกิดขึน้ในปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ในอดีต การจะใชเ้ทคโนโลยีอย่างเซมิคอนดกัเตอร ์เป็นเรื่องยากมากท่ีจะเขา้ถึงและหาซือ้มาใชด้ว้ยปัจจยัดา้นราคา  

แตปั่จจบุนัมลูคา่ของเทคโนโลยีเพ่ิมเป็น 50 % เทา่กบัความตอ้งการในใชง้านท่ีเพ่ิมมากขึน้ของเซมิคอนดกัเตอร ์ท่ีมีมลูคา่การใช้

งานถึง 50 % เมื่อเทียบกบัสมยัก่อน สอดคลอ้งกบัพฤติกรรมของคนไทยท่ีแมจ้ะไม่ไดค้ิดเทคโนโลยีเองก็ตาม แต่ก็ใชง้านไดเ้ก่ง 

ยิ่งในช่วงท่ีมีการระบาดของโรคติดเชือ้ไวรสัโคโรนา (COVID-19) การใช้งาน cloud Adoption Services by Private Sector  

ท่ีเพ่ิมสูงขึน้ถึง จาก 20 % เป็น 75 % เกือบ 2 เท่าตัวแม้แต่การ Work from Home ก็จําเป็นต้องใช้เทคโนโลยีเช่นเดียวกัน  

นบัวา่คนไทยคุน้ชิน้กบัการใชเ้ทคโนโลยีเป็นอยา่งมาก 

 

สาํหรบัเปา้หมายใน 3 - 4 ปี ท่ี EEC (Eastern Economic Corridor) หรอืเขตพฒันาพิเศษภาคตะวนัออกตอ้งการดงึดดู 

คือ บรษัิทท่ีมีความสามารถดา้นเทคโนโลยีพืน้ฐาน เพ่ือใหส้อดคลอ้งโครงสรา้งพืน้ฐานท่ี EEC ไดล้งไปแลว้กวา่ 80 - 90 % มั่นใจ

ไดว้่าดว้ยกลไกของ Gross Provincial. Product: GPP หรือ ผลิตภณัฑม์วลรวมจังหวดั ตัง้เป้าไวว้่าในแต่ละปีตอ้งมีการลงทนุ 

ไมต่ ํ่ากวา่ 2 แสนกวา่ลา้นใน 5 ปีขา้งหนา้ จากอตุสาหกรรมเปา้หมาย เช่น 

 

 อุตสาหกรรมยานยนตส์มัยใหม่ โดยปีแรกจะเป็นรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า หรือ EV เพียงปีแรกก็มีบริษัท

มารว่มลงทนุไมต่ ํ่ากวา่ 3 หมื่นลา้นจากเปา้ท่ีตัง้ไวถ้ึง 4 หมื่นลา้น ตอ่ดว้ย Monorail จะเขา้มาอีก 2 แสนลา้นในปีถดัไป 

 5G อุตสาหกรรมดิจิทัลและอิเล็กทรอนิกส ์นบัเป็นเรือ่งท่ีดีมากท่ีกระทรวงดิจิทลัเพ่ือเศรษฐกิจและสงัคม 

รว่มกบั สาํนกังาน กสทช. ไดป้ระมลูคลืน่ความถ่ี 5G ซึง่เหมาะกบัการใชง้าน Industrial 4.0 และสามารถประยกุตใ์ชก้บังานดา้น

สาธารณสขุและดา้นการศกึษาตอ่ไป ลา่สดุ เป็นเรือ่งท่ีนา่ยินดีมากท่ีจะมีบรษัิทรายใหญ่สนใจจะใชป้ระโยชนจ์าก 5G เช่น ผูเ้ลน่

อย่าง Google หรือ AWS สนใจเขา้มาตัง้ Data Center ในประเทศไทย และเพ่ือใหเ้กิด Data Industrial ทาง EEC อาจมีแนวคิด

ในการตัง้ Common data lack ในอนาคตก็เป็นได ้เพ่ือใหอ้ตุสาหกรรมนาํขอ้มลูมาใชป้ระโยชน ์

 อุตสาหกรรมการแพทยแ์ละสุขภาพมูลค่าสูง ทาง EEC มีความร่วมมือกับประเทศจีน พรอ้มทัง้สรา้ง

ความรว่มมือกบัทางสวิสเซอรแ์ลนด ์ในการสรา้งศนูย ์Genomics ท่ีใหญ่สดุในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้เพ่ือดงึดดูผูล้งทนุ

ดา้น Biologic เช่น ยาสมยัใหม ่  

 อุตสาหกรรมขนส่งโลจิติกส ์EEC สนบัสนนุใหผู้ป้ระกอบการไทยเป็นผูด้าํเนินการดา้นโลจิสติกสใ์นพืน้ท่ี

มากขึน้ เช่น การขนสง่ท่ีสนามบินอูต่ะเภา 
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เป้าหมายและแผนงานธุรกิจในปี 2566 

ในปี 2566 บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกดั ไดพ้ยายามเพ่ิมประสิทธิภาพในการใหบ้รกิาร โดยเฉพาะกบัลกูคา้ใหม่ๆ  เพ่ือ

เป็นการสรา้งฐานลกูคา้ ฐานรายได ้ในอนาคตอย่างยั่งยืน สาํหรบัในปีนีบ้ริษัทฯ ไดม้ีการกาํหนดเป้าหมายท่ีทา้ทายยิ่งขึน้ โดย

บรษัิทฯ มีการทาํแผนยทุธศาตร ์เพ่ือใหส้อดคลอ้งกบัแผนธุรกิจทัง้ระยะสัน้ ระยะกลาง และระยะยาวของบรษัิทฯ โดยเฉพาะการ

เพ่ิมการใหบ้รกิารขนถ่าย เพ่ือสรา้งรายไดจ้ากกลุม่ลกูคา้นอกเครอืสหวิรยิาใหเ้พ่ิมมากยิ่งขึน้ อยา่งไรก็ตามสามารถสรุปแผนงาน

และเปา้หมายท่ีสาํคญัของบรษัิทฯ ในดา้นการเงิน และการตลาด ดงันี ้

 

  ด้านการเงนิ :    
 

1.บรษัิทฯ มีเปา้ปรมิาณสนิคา้ผา่นทา่ 2.17 ลา้นตนั 

2.ในปี 2566 บรษัิทฯ มีเปา้หมายของรายไดจ้ากคา่บรกิาร เทา่กบั 268 ลา้นบาท ซึง่จะสรา้งกาํไรสทุธิเป็นมลูคา่ 39 ลา้นบาท 

โดยมี EBITDA ท่ี 128 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2565 ท่ีกาํไร 46 ลา้นบาท และ EBITDA เทา่กบั 137 ลา้นบาท  

โดยปี 2566 นีค้าดการณว์่าสภาวะเศรษฐกิจจะกลบัมาฟ้ืนตวั ปริมาณการนาํเขา้สง่ออกน่าจะเติบโตขึน้จากปี 2565 บริษัทฯ 

จึงคาดว่าจะมีรายไดส้งูขึน้ แต่ดว้ยสถานการณร์าคานํา้มนัและตน้ทนุอ่ืนๆ ปรบัตวัเพ่ิมสงูขึน้ รวมถึงบริษัทฯ จาํเป็นตอ้งทาํการ

ซอ่มแซมทา่เรอืซึง่มีอายกุารใชง้านยาวนาน จึงเป็นสาเหตใุหก้าํไรและ EBITDA ปรบัตวัลดลง 
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ด้านการตลาด :   

1.ประมาณการรายไดน้อกเครือ ปี 2566 เพ่ิมขึน้ 30% เป็นมลูค่า 32 ลา้นบาท โดมากจากรายไดอ่ื้นๆ จากโครงการ 

ไดแ้ก่ โครงการการขนสนิคา้ขนาดใหญ่ (Project Cargo) การฝากเก็บสนิคา้ในโกดงัสนิคา้ และการใชพื้น้ท่ีหลงัทา่เป็นตน้ 

 

 

รายได้นอกเครือปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. เพ่ิมการใหบ้ริการท่ีหลากหลาย ขยายฐานลกูคา้รายใหม่ในการใชบ้ริการท่าเรือ เช่น เรือคอนเทนเนอร ์, Project 

Cargo 

3. ดแูลติดตามลกูคา้รายเดิมอยา่งใกลชิ้ดและหาโซลชูั่นใหม่ๆ  ใหล้กูคา้ เพ่ือเพ่ิมปรมิาณการนาํเขา้-สง่ออก 

4. ใหบ้รกิารอตุสาหกรรมตอ่เน่ืองดา้น Marine Business อยา่งครบวงจร 

5. พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานและขีดความสามารถท่าเทียบเรือ เป็นศนูยก์ลางการขนสง่ทางทะเล เช่ือมโยงภมูิภาค

ดว้ยระบบโลจิสติกสต์อ่เน่ืองทัง้ทางนํา้และทางบก 
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กจิกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคมกับการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสีย (CSR) 
 

หนึ่งในค่านิยมองคก์รท่ีฝังลกึอยูใ่นตวัพนกังานพีพีซี คือ ความรบัผิดชอบตอ่สงัคม ชุมชน และพืน้ท่ีโดยรอบ “พีพีซี”  

ยึดมั่นเสมอในการยกระดบัคุณภาพสงัคม การพฒันาอย่างเต็มศกัยภาพและยั่งยืน โดยบริษัทฯ ไดมุ้่งมั่น ดาํเนินการมีสว่น

ร่วมกับผูม้ีส่วนไดเ้สียทุกกลุ่มทัง้ภายในและภายนอกองคก์ร โดยเฉพาะอย่างยิ่งผูม้ีส่วนไดเ้สียรอบพืน้ท่ีการดาํเนินงานของ

บรษัิทฯ เพ่ือการอยูร่ว่มกนัอยา่งยั่งยืน 

โครงการพีพีซี ซีเอสอาร ์: สรา้งสรรคเ์พ่ือแบ่งปันสู่ชุมชน เขา้สู่เป็นปีท่ี 13 โดยริเริ่มและสานต่อกิจกรรมอันเป็น

ประโยชนต์่อสงัคมในดา้นต่างๆ “พีพีซี” ถือกาํเนิดโครงการและกิจกรรมหลากหลาย ทกุโครงการจะผ่านการวางกลยทุธ ์ท่ีให้

ความสาํคญัและคาํนงึถึงลกูคา้ สิง่แวดลอ้ม ชมุชน สงัคม ผูถื้อหุน้ พนกังาน และผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีทัง้หมด  

การดาํเนินกิจกรรมดา้นสงัคม (CSR) “พีพีซี” นบัเป็นอีกหนึ่งของท่าเรือเอกชนท่ีเกือ้กูลใหค้วามอนเุคราะห ์รวมทัง้

สนบัสนนุช่วยเหลอืชมุชนโดยรอบในดา้นตา่งๆ อาทิ สนบัสนนุกิจกรรมวนัสิง่แวดลอ้มโลก กบัเครอืขา่ยชาวประมงบางสะพาน 

กิจกรรมเพื่อประโยชนต์อ่สังคมและสิ่งแวดล้อม 

นอกเหนือจากความรบัผิดชอบต่อสงัคมท่ีบริษัทฯ ไดด้าํเนินการแลว้ในปี 2565 บริษัทฯ ไดด้าํเนินโครงการต่างๆ  

ท่ีแสดงถึงความรบัผิดชอบต่อสงัคม สิ่งแวดลอ้ม และสนบัสนนุดา้นการศึกษาสาํหรบัเด็กและเยาวชน บริษัทฯ ยงัไดร้ว่มเป็น

ส่วนหนึ่งในการสนบัสนุนการดาํเนินโครงการต่างๆ ของกลุ่มเหล็กสหวิริยาอีกหลายโครงการ โดยมุ่งหวงัท่ีจะใหก้ารดาํเนิน

โครงการต่างๆ นัน้ สรา้งประโยชนส์งูสดุกลบัคืนสู่สงัคม ชุมชน และสิ่งแวดลอ้ม รวมทัง้ก่อใหเ้กิดผลประโยชนแ์ก่สงัคมเป็น 

วงกวา้งและมีความยั่งยืน อาทิ 

โครงการร่วมมอบทุนการศึกษาแก่บุตรขา้ราชการกองทพัเรือภาคที่ 1 

บริษัทฯ ไดเ้ล็งเห็นความสาํคัญของการศึกษาของขา้ราชการทพัเรือภาคท่ี 1 ร่วมสนับสนุนงบประมาณเพ่ือเป็น

ทุนการศึกษา จาํนวน 10 ทุนๆ ละ 3,000 บาท เพ่ือสรา้งสมัพันธ์ภาพท่ีดี การช่วยเหลือ สนับสนุนต่อหน่วยงานราชการ 

ประกอบกบัเป็นการแบง่เบาภาระใหก้บัขา้ราชการทพัเรอืภาคท่ี 1 อีกทางหนึง่ดว้ย 
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โครงการเฉพาะกิจ : ปฏิบัติการสนับสนุนช่วยเหลือเรือหลวงสุโขทัย 

บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกดั ใหก้ารสนบัสนนุกองทพัเรือภาคท่ี 1 รว่มตัง้ศนูยป์ระสานความช่วยเหลือผูป้ระสบเรือ

หลวงสโุขทยั พรอ้มอาํนวยความสะดวกพืน้ท่ีบรเิวณทา่เรือ และจดัเตรยีมสาํนกังานชั่วคราว สาํหรบัจดัตัง้ศนูยป์ระสานความ

ช่วยเหลือผู้ประสบภัยเรือหลวงสุโขทัย ของกองทัพเรือ/ศูนย์อาํนวยการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (ศรชล.)  

และสาํหรบัหน่วยงานอาํนวยการและประสานการปฏิบตัิ ระหว่างหน่วยงานต่างๆ ทัง้ฝ่ายพลเรือนและฝ่ายทหาร ตลอดจน

องคก์รปกครองสว่นทอ้งถ่ินและองคก์รสาธารณกศุลในพืน้ท่ี เพ่ือใหส้ามารถปฏิบตัิงานสนบัสนนุการคน้หาผูป้ระสบภยัอย่างมี

เอกภาพ รวดเรว็ และทั่วถึง โดยในวนัท่ี 18 ธนัวาคม 2565 ทางบรษัิทฯ ไดส้ง่เรอืลากจงู (TUG) เรอืประจวบ 4 , เรอืประจวบ 5 

พรอ้มเจา้หนา้ท่ีลาํละ 5 นาย ปฏิบตัิการสนบัสนนุภารกิจของกองทพัเรือ ณ จุดเกิดเหต ุและในช่วงระหว่างวนัท่ี 19 ธันวาคม 

2565 จนถึงปัจจบุนั ซึง่งานดงักลา่วไดป้ระสบความสาํเรจ็ไปไดด้ว้ยดี  

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการร่วมกับผู้มีส่วนได้เสียรอบพืน้ที่ 

บรษัิทฯ ไดด้าํเนินกิจกรรมการอนรุกัษ ์ปอ้งกนั และสง่เสรมิดา้นภมูิปัญญา ขนบธรรมเนียม ประเพณี ความเช่ือ ทัง้นี ้

กิจกรรมดา้นตา่งๆ ขา้งตน้จะช่วยสรา้ง รกัษาและสง่เสรมิความสมัพนัธอ์นัดี ความเขา้ใจอนัดี ความสามคัค ีและการอยูร่ว่มกนั

ระหวา่งบรษัิทฯ กบัชมุชนในพืน้ท่ีโดยรอบ โดยการแสดงออกถึงความรว่มมือ สนบัสนนุในทกุมิติอยา่งครอบคลมุ 
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ตลอดปี 2565 ทางบริษัทฯ โดยไดส้ง่เสรมิ สนบัสนนุ จดักิจกรรม CSR. ใหก้บัชุมชน ทอ้งถ่ิน และผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยี

อ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งผา่นโครงการตา่งๆ อาทิ โครงการรว่มแรงแปรงส ีปี 7 - สนามสรา้งสขุ , สนบัสนนุกิจกรรมงานตาํนานเมืองทอง 

. โครงการรกัษ์สิง่แวดลอ้มทิง้ซัง้ (ซัง้กอ) เป็นตน้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โดยในปี 2565 ท่ีผ่านมานัน้ บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด ไดด้าํเนินกิจกรรมผ่านโครงการเพ่ือสงัคมตา่งๆ รวมถึง 

การบริจาคต่างๆ เพ่ือพฒันาความเป็นอยู่ของชุมชนโดยรอบพืน้ท่ี รวมถึงหน่วยงานราชการ (ศูนยป์ระสานความช่วยเหลือ

ผูป้ระสบภัยเรือหลวงสุโขทัย) ท่ีเขา้มาขอความช่วยเหลือ สนับสนุนในทุกๆดา้น เป็นจาํนวนเงินกว่า 1,107,000.00 บาท  

เพ่ือตอบสนองตอ่วตัถปุระสงคท์างธุรกิจของบรษัิทฯ และความตอ้งการของชมุชนและสงัคม รวมทัง้หนว่ยราชการท่ีเก่ียวขอ้ง 
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นอกจากนี ้ตลอดปี 2565 ท่ีผ่านมา  บริษัทฯ  ไดเ้ปิดโอกาสและตอ้นรบัหน่วยงานภาคต่างๆ จาํนวน 315 คน เขา้มา

เยี่ยมชมท่าเรือประจวบ ซึ่งประกอบดว้ย ภาครฐั หน่วยงานราชการ หน่วยงานรฐัวิสาหกิจ ภาคเอกชน ลกูคา้ และบริษัทใน

เครือธุรกิจเอกชน ภาคการศึกษา คณะครู นกัเรียน ประชาชนในพืน้ท่ีและนอกพืน้ท่ี บริษัทในเครือสหวิริยา เขา้มาเยี่ยมชม 

ศกึษาดกูารปฏิบตัิงานจรงิ  เพ่ือใหเ้ขา้ใจในกระบวนการทาํงานของบริษัทฯ รวมทัง้เป็นอีกหนึ่งช่องทางในสื่อสารของบรษัิทฯ 

ไดด้ียิ่งขึน้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ช่องทางการสื่อสาร 
“ท่าเรือประจวบ” พัฒนาช่องทางในการสื่อสารกับผูม้ีส่วนไดส้่วนเสียภายในและภายนอกองคก์ร ทัง้ช่องทางทั่วไป 

ท่ีผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีทกุกลุม่สามารถเขา้ถึงได ้และช่องทางเฉพาะสาํหรบัผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีภายในองคก์ร ดงันี ้

 

1) ช่องทางทั่วไปสาํหรับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกกลุ่ม  

 

         บรกิารขา่วสารบนเว็บไซต ์ทา่เรอืประจวบ  www.ppc.co.th ตลอด 24 ชั่วโมง 

         ศนูยบ์รกิารท่ีเดียวเบ็ดเสรจ็ (One Stop Service Center) 

         สือ่ประชาสมัพนัธต์า่งๆ ไดแ้ก ่โทรศพัท ์อีเมล ์โทรสาร หนงัสอืพิมพ ์       

         ช่องทางสือ่สารออนไลน ์ไดแ้ก่ Facebook Twitter Instagram Youtube 

    ช่องทางสือ่สาร LINE Official Account : Prachuap Port : PPC 

 

2) ช่องทางเฉพาะสาํหรับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียภายในองคก์ร 

         สือ่ประชาสมัพนัธต์า่งๆ ไดแ้ก ่อีเมล ์โทรศพัท ์โทรสาร เอกสารขา่วประชาสมัพนัธ ์บอรด์ประชาสมัพนัธ ์ 
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รายงานประจาํปี 2565 

PRACHUAP PORT CO., LTD. 
6th Prapawit Bldg, Surasak Road, Silom, Bangrak, Bangkok THAILAND. 10500 

Tel. +66 2630 0323 - 32 Fax. +66 2236 7057 

Email. : CS@PPC.CO.TH 
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