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ขอ้มลูทางการเงินโดยสรุป 
  สาํหรบังวดปีสิน้สดุวนัท่ี 31 ธนัวาคม 

 

 

  บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด           2566          2567             2568 
 

  ข้อมูลจากงบการเงนิรวม (ล้านบาท) 
 

  รายไดจ้ากคา่บรกิาร               196.81             214.61              266.01 
 

  ตน้ทนุและคา่ใชจ้า่ย            195.64             201.36              213.64
  

  กาํไรก่อนตน้ทนุทางการเงิน (EBITDA)                 95.26             100.44              130.61 
 

  กาํไรสาํหรบัปี              13.07              25.90               59.98 

 

  งบแสดงสถานะการเงิน (ล้านบาท) 
 

  สนิทรพัย ์              1,047.93            998.99             948.22 
 

  หนีส้นิ                 61.99              67.16              67.24 
 

  สว่นของผูถื้อหุน้                  985.94             931.84             880.98 

 

  อัตราส่วนทางการเงนิ (ร้อยละ) 
 

  อตัราสว่นสภาพคลอ่ง (เทา่)                     6.77                6.52                4.01 
 

  อตัราสว่นหนีส้นิรวมตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (เทา่)                                                0.06                0.07                0.08 

 

  อตัราสว่นหนีส้นิรวมตอ่ EBITDA (เทา่)              0.65               0.67                0.51 
 

  อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุน้ (%)               1.33                2.78               6.81 
 

  อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(%)                    1.25                2.59               6.33 

 

  อตัรากาํไรสทุธิตอ่รายไดจ้ากคา่บรกิาร (%)              6.64              12.07              22.55 
 

  อตัรากาํไรสทุธิ (บาท/หุน้)                     0.33                0.65               1.50 

   

อตัราสว่นสถาพคลอ่ง = สินทรพัยห์มนุเวียนหารหนีส้ินหมนุเวียน 

อตัราสว่นหนีส้ินตอ่สว่นผูถื้อหุน้ = หนีส้ินหารสว่นของผูถื้อหุน้ 

อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุน้ = กาํไรสทุธิหารสว่นของผูถื้อหุน้ 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์= กาํไรสทุธิหารสินทรพัยร์วม 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วสัิยทัศน ์: VISION 

พันธกจิ : MISSION 

รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  4 

ประตูสู่เศรษฐกจิสีนํา้เงนิ ด้านการขนส่งสินค้า ด้านกจิกรรมนอกชายฝ่ัง  

ด้านการจัดการบริหารของเสีย และด้านการรักษาระบบนิเวศนท์างทะเล 

เพือ่การเตบิโตสีนํา้เงนิและความย่ังยนืทีส่มดุลทางธุรกจิและทางทะเล 

Blue Economy Gateway for Cargo Transport, Offshore Activities, 

Marine Waste Management, and Marine Conservation; for Blue 

Growth and Balanced Business and Marine Sustainability 

     1.กาํหนด กลยุทธ ์นโยบาย ยุทธศาสตร ์โครงสร้างองคก์ร วางตาํแหน่ง 

และขับเคล่ือนแผนงานของบริษัท ไปสู่ธุรกิจในอนาคต 

     2.สร้างความสามารถบุคคลากรด้านการจัดการและการบริหารธุรกิจ ให้รองรับกับ

ความต้องการทางธุรกิจในปัจจุบันและอนาคตอย่างย่ังยนื 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สารจากกรรมการผูจ้ดัการ 
Message from Managing Director                                                                     

นายจิร  โชตนุิชติ 

กรรมการผู้จัดการ 

รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  5 

     “ น อ ก จ า ก เ ร า จ ะ เ ป็ น ผู้ ใ ห้บ ริ ก า ร ท่ า เ ที ย บ เ รื อ แ ล้ว 

ขณะเดียวกันเราจะขยายธุรกิจกา้วไปเปิดตลาดโดยแบ่งธุรกิจ

ออกเป็น 3 หน่วยธุรกิจ ประกอบด้วย หน่วยธุรกิจขนถ่าย 

สนีํา้เงิน , หนว่ยธุรกิจนอกชายฝ่ังสนีํา้เงิน , หนว่ยธุรกิจดา้นการ

อนรุกัษ์สิง่แวดลอ้ม(ทางทะเล)สนีํา้เงิน เพ่ือรองรบัผูม้าใชบ้รกิาร

รายใหม่ และใหค้วามสาํคญักบัการบริหารธุรกิจอย่างยั่งยืนใน

ทุกมิติ และมุ่งพฒันาบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก คารบ์อน

ฟุตพริ ้นท์ขององค์กร (Carbon Footprint for Organization: 

CFO) องคก์ารบรหิารจดัการก๊าซเรอืนกระจก (องคก์ารมหาชน) 

หรอื TGO ซึง่จะทาํใหบ้รษัิทฯ สามารถวางแผนการลดก๊าซเรอืน

กระจกเพ่ือกาํหนดเป้าหมาย Net Zero ขององคก์รไดอ้ย่างมี

ประสทิธิภาพเพ่ือกา้วสู ่BLUE PORT อยา่งแทจ้รงิ” 

     ในปี 2568 “ท่าเรือประจวบ” ไดก้าํหนดยุทธศาสตรก์ารดาํเนินธุรกิจโดยเนน้เป้าหมายเรื่องการขยายธุรกิจใหม้ีความ

หลากหลายมากยิ่งขึน้ นอกเหนือไปจากการใหบ้ริการธุรกิจกลุ่มธุรกิจเหล็กสหวิริยาซึ่งเป็นลกูคา้หลกัและลกูคา้รายใหญ่ท่ีได้

ไวว้างใจใชบ้รกิารทา่เรอืดว้ยดีเสมอมา รวมถึงแผนการลงทนุในธุรกิจอ่ืนๆ ท่ีเป็นโอกาสสรา้งผลกาํไรใหแ้ก่บรษัิทฯ ซึง่จะสง่ผลต่อ

ผลประกอบการของบริษัทท่ีมั่นคงในระยะยาว เพ่ิมขีดความสามารถการขนสง่ เนน้บทบาทของท่าเรือ โดยเรง่รดัพฒันาโครงการ

ต่าง ๆ  เ พ่ือเ พ่ิมขีดความสามารถในการให้บริการท่ีครบคลุมมากยิ่งขึ ้น มุ่งมั่ นพัฒนาเพ่ือให้มีการบริการท่ีทันสมัย  

ไดม้าตรฐานสากล สรา้งมลูค่าเพ่ิมในการใหบ้ริการ ตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการรวมถึงชมุชน สงัคม และผูม้ีสว่นได้

สว่นเสยี 

 

     ทัง้นี ้“ท่าเรือประจวบ” ไดบ้ริหารงานองคก์รโดยยดึหลกัคณุธรรม จรยิธรรม พรอ้มขบัเคลื่อนองคก์รอย่างสรา้งสรรคเ์พ่ือให้

เกิดการพฒันาและเติบโตอย่างยั่งยืน ตลอดจนเพ่ิมศกัยภาพและยกระดบัมาตรฐานใหเ้ทียบเท่า ท่าเรอืชัน้นาํ รวมทัง้ลดตน้ทนุ 

โลจิสตกิส ์เพ่ือสรา้งขีดความสามารถในการแขง่ขนัของประเทศ 

 

     ภาพการเติบโตขยายธุรกิจในปี  2568 ยังสะท้อนได้จากรายได้ โดยบริษัทฯ มีสินค้าผ่านท่า (cargo throughput)  

ทัง้สิน้ 2,441,502.48 ตัน (สินคา้ส่วนท่ีเป็นวตัถุดิบและสินคา้ของกลุ่มเหล็กสหวิริยา 2,254,562.54 ตัน และสินคา้กลุ่มอ่ืนๆ 

186,939.94 ตัน) เพ่ิมขึน้จากปีก่อนร้อยละ 29.23 มีรายได้จากการให้บริการสินค้าผ่านท่า 266,005,231.80 ล้านบาท  

เพ่ิมขึน้จากปีก่อนรอ้ยละ 23.95 อีกทัง้ยงัมรีายไดจ้ากการใหบ้ริการธุรกิจนอกชายฝ่ังซึง่เป็นธุรกิจใหมอี่กจาํนวน 19,455,115.50 

ลา้นบาท มีผลกาํไรสทุธิ  59,978,838.58 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปีก่อนรอ้ยละ 131.54 
 

     ผมขอขอบคณุท่านผูถื้อหุน้ พนัธมิตรทางธุรกิจ คู่คา้ หน่วยงานภาครฐัท่ีเก่ียวขอ้ง สงัคมและชุมชนบางสะพาน ฯลฯ ท่ีมอบ

ความไวว้างใจ และใหก้ารสนบัสนนุการดาํเนินธุรกิจของบรษัิทฯ ดว้ยดีเสมอมา และขอขอบคณุผูบ้รหิารและพนกังานทกุทา่นท่ีได้

ร่วมมือร่วมใจในการนาํพาองคก์รฟันฝ่าอปุสรรค “เรา” จะร่วมใจผลกัดนับริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด ใหก้า้วไปขา้งหนา้ตาม

วิสยัทศันแ์ละพนัธกิจของบรษัิทฯ พรอ้มยดึมั่นในการดาํเนินงานภายใตห้ลกัธรรมาภิบาล ควบคูก่บัการดแูลกิจการท่ีดี พรอ้มรว่ม

สรา้งผลประกอบการของบรษัิทใหเ้ตบิโตไปพรอ้มกนั 



 

 

แผนผังองคก์ร 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  6 



 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

คณะกรรมการบริหาร 

รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  7 

คณะกรรมการบริษัท ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 มีจาํนวนทัง้สิน้ 9 ท่าน ประกอบดว้ย                     

นายกมล 

จันทมิา 

ประธานกรรมการบรษัิท 

นายวิน 

วิริยประไพกิจ 

กรรมการบรษัิท 

และประธานกรรมการบรหิาร 

นายณรงคฤ์ทธิ์ 

โชตนุิชิตตระกูล 

กรรมการบรษัิท 

และกรรมการบรหิาร 

นายสมศักดิ ์

ศิวะไพบูลย ์

กรรมการบรษัิท 

และกรรมการบรหิาร 

นายจิร 

โชตนุิชิต 
กรรมการบรษัิท 

กรรมการบรหิาร 

และกรรมการผูจ้ดัการ 

นายกมล 

จันทมิา 

ประธานกรรมการบรษัิท 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

คณะกรรมการบริษัท 

คณะกรรมการบริษัท ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 มีจาํนวนทัง้สิน้ 9 ท่าน ประกอบดว้ย                     

นายสุรเดช 

มุขยางกูร 

กรรมการบรษัิท 

  นายอนุวัต ิ

ชัยกิตตวินิช 

กรรมการบรษัิท 

นางสาวประภา 

วรรุตม ์

กรรมการบรษัิท 

นายธวัชชัย 

วงศไ์พศาล 

กรรมการบรษัิท 

รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  8 



 

 

โครงสร้างการถอืหุน้และการจัดการ 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

         

   กลุ่มผู้ถอืหุ้นรายใหญ่                        ท่ีมา : รายงาน แบบ บอจ.5  กรมพฒันาธุรกิจการคา้ 

 

ผู้ลงทุน เปอรเ์ซ็นต ์(%) 

บรษัิท สหวิรยิา สตีลอินดสัตร ีจาํกดั (มหาชน) 51.00 % 

บรษัิท เอสวีแอล คอรป์อเรชั่น จาํกดั 48.99 % 

อ่ืนๆ 0.01 % 

รวม  (ขอ้มลู ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2568) 100 % 

 

 

  โครงสร้างการจัดการและการกาํกับดูแลกจิการ 

             คณะกรรมการบริษัท 

1. นายกมล จนัทิมา  ประธานกรรมการบรษัิทฯ  

2. นายวิน วิรยิประไพกิจ กรรมการบรษัิท และประธานกรรมการบรหิาร  

3. นายจิร โชตินชิุต  กรรมการบรษัิท กรรมการบรหิาร และกรรมการผูจ้ดัการ 

4. นายณรงคฤ์ทธ์ิ  โชตินชิุตตระกลู กรรมการบรษัิท และกรรมการบรหิาร 

5. นายสมศกัดิ ์ ศิวะไพบลูย ์ กรรมการบรษัิท และกรรมการบรหิาร 

6. นายธวชัชยั  วงศไ์พศาล กรรมการบรษัิท 

 7. นายสรุเดช มขุยางกรู กรรมการบรษัิท 

8. นายอนวุตั ชยักิตติวนิช กรรมการบรษัิท 

9. นางสาวประภา วรรุตม ์  กรรมการบรษัิท 

 

    เลขานุการคณะกรรมการบริษัท นายสรุศกัดิ ์ งามสทิธิพงศา 

 

   กรรมการที่มีอาํนาจลงนามแทนบริษัท 

กรรมการซึ่งมีอ ํานาจลงลายมือช่ือแทนบริษัทฯ คือ นายกมล จันทิมา หรือนายวิน วิริยประไพกิจ หรือ 

นายณรงคฤ์ทธ์ิ  โชตินชิุตตระกูล หรือนายสมศกัดิ์  ศิวะไพบลูย ์หรือนายจิร  โชตินชิุต กรรมการสองในหา้คนนีล้งลายมือช่ือ

รว่มกนัและประทบัตราสาํคญัของบรษัิทฯ  

 

 

 

 รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  9 



 

 

อาํนาจหน้าทีข่องคณะกรรมการบริษัท 

คณะกรรมการมีอาํนาจและหนา้ท่ีจดัการบริษัทใหเ้ป็นไปตามวตัถุประสงค ์ขอ้บงัคบั และมติของท่ีประชุมผูถื้อหุน้ 

คณะกรรมการอาจมอบหมายใหก้รรมการคนหนึ่งหรอืหลายคนหรอืบคุคลอ่ืนปฏิบตัิการอย่างใดอย่างหนึ่งแทนคณะกรรมการ 

ภายใตก้ารควบคมุดแูลของคณะกรรมการหรือมอบอาํนาจใหบุ้คคลดงักล่าวมีอาํนาจตามท่ีคณะกรรมการเห็นสมควร และ

ภายในระยะเวลาท่ีกรรมการเห็นสมควร คณะกรรมการอาจยกเลกิ เพิกถอน เปลีย่นแปลง หรอืแกไ้ขอาํนาจนัน้ๆ ได ้ 

 

 

คณะกรรมการบริหาร  ประกอบดว้ยกรรมการ 4 ทา่น ดงันี ้

 

1. นายวิน วิรยิประไพกิจ  ประธานกรรมการบรหิาร 

2. นายจิร โชตินชิุต   กรรมการบรหิาร 

3. นายณรงคฤ์ทธ์ิ โชตินชิุตตระกลู กรรมการบรหิาร 

4. นายสมศกัดิ ์ ศิวะไพบลูย ์  กรรมการบรหิาร 

 

 

อาํนาจหน้าทีข่องคณะกรรมการบริหาร  

  

1. ศึกษา วิเคราะห ์เพ่ือเสนอคณะกรรมการพิจารณาอนมุตัิเก่ียวกบันโยบาย กลยุทธ์ แผนงานระยะยาว แผนงานประจาํปี 

(งบประมาณ) แผนหรอืงบประมาณการลงทนุ Capital Expenditure (Capex) แผนการขยายงาน แผนการดาํเนินการในธุรกิจ

ใหมห่รอืรว่มทนุ 

2. รบัผิดชอบในการดาํเนินการตามนโยบาย แผนงานท่ีไดร้บัอนมุตัิจากคณะกรรมการบรษัิทฯ รวมทัง้การติดตามและวิเคราะห์

ผลการดาํเนินการตามนโยบายและตามแผนงาน เพ่ือเสนอคณะกรรมการบรษัิทฯ พิจารณา 

3. อาํนาจต่างๆ ของคณะกรรมการบริหาร ใหเ้ป็นไปตาม และ/หรือ จาํกัดขอบเขตโดยแผนภูมิการอนุมัติภายใตอ้าํนาจ

ดาํเนินการ (Authorization Chart) ท่ีอนมุตัิโดยคณะกรรมการบรษัิทฯ 

  4. ดาํเนินการเรือ่งอ่ืนใดตามท่ีคณะกรรมการบรษัิทฯ มอบหมาย  

 

 

คณะผู้บริหาร       

1. นายจิร  โชตินชิุต   กรรมการผูจ้ดัการ 

  2. นายชนยธุ  นิลพานิช   ผูจ้ดัการฝ่ายปฏิบตัิการ 

 3. นางสาวเอมอร  ลาภวงศว์ฒันา  ผูจ้ดัการฝ่ายบญัชีการเงิน 

4. นางสาวปภาดา  ธนบวรบณัฑิตย ์  ผูจ้ดัการฝ่ายทรพัยากรบคุคลและจดัซือ้ 

5. นางสาวธิดารตัน ์ ทองพิมพ ์  ผูจ้ดัการฝ่ายบรหิารระบบ 

6. นางสาวอมุาพร  สนิเจรญิ   ผูจ้ดัการสว่นพฒันาธุรกิจ 
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บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกัด หรือมีช่ือย่อว่า “PPC” ก่อตัง้ขึน้เมื่อวนัท่ี 4 ตุลาคม 2533 ดว้ยทุนจดทะเบียน 400  

ลา้นบาท  สรา้งแลว้เสรจ็ในปี พ.ศ. 2537 โดยมีวตัถปุระสงคห์ลกั 2 ประการคือ   

1.  เพ่ือรองรบัการขยายตวัอยา่งตอ่เน่ืองของกลุม่อตุสาหกรรมเหลก็สหวิรยิา 

2.  เพ่ือรองรบัความตอ้งการของกลุม่ลกูคา้อ่ืนๆ ท่ีมีตอ่ทา่เทียบเรอืนํา้ลกึ 

PPC ไดเ้ปิดใหบ้ริการเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2538 โดยสินคา้ท่ีใหบ้รกิารบรรทกุขนถ่ายสว่นใหญ่เป็นสินคา้ท่ีเก่ียวกบั

เหล็กของเครือสหวิริยา รวมถึงใหบ้ริการกับลูกคา้อ่ืนๆ ในการบรรทุกขนถ่ายสินคา้ต่างๆ อีกดว้ย เช่น นํา้มันปาลม์ , แร่ ,  

ตูค้อนเทนเนอร ์, สนิคา้เกษตร และอ่ืนๆ 

PPC ไดร้บัอนญุาตจากกระทรวงคมนาคมใหป้ระกอบกิจการทา่เรอืพาณิชย ์นอกจากนีย้งัไดร้บัการสง่เสรมิการลงทนุ

จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (BOI) ท่ีใหบ้ริการท่าเทียบเรือสาํหรบัเรือเดินทะเล รวมถึงโรงพกัสินคา้ประเภทต่างๆ 

สาํหรบัการรบัฝากเก็บสนิคา้อีกดว้ย   

PPC เป็นท่าเรือนํา้ลึก ใหบ้ริการท่าเทียบเรือสาํหรบัเรือเดินทะเลพาณิชยแ์ละเรือบรรทกุสินคา้ทั่วไป โดยมีบริการ 

รบัฝากเก็บสนิคา้ ทา่เรอืประจวบถกูออกแบบใหส้อดคลอ้งกบัธรรมชาติของทอ้งทะเล และเป็นมิตรกบัสิง่แวดลอ้ม อยูห่า่งจาก

กลุม่อตุสาหกรรมเหลก็เครอืสหวิรยิาในอาํเภอบางสะพาน จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์ประมาณ 5 กิโลเมตร มีพืน้ท่ีทา่เรอืและท่ีดิน

ติดกบัท่าเรอืรวมทัง้สิน้ประมาณ 670 ไร ่อีกทัง้ยงัมีเขื่อนกนัคลื่น (Break Water) มีลกัษณะคลา้ยบมูเมอแรง วางตวัขนานกบั

ตัวท่าเรือ ท่ีสร้างขึน้จากวัสดุคอนกรีตหล่อสําเร็จรูป เป็นระยะทางทั้งสิน้ 1,400 เมตร โดยมีสันเขื่อนสูง 6.5 เมตร 

จากระดบันํา้ทะเลปานกลาง ทาํหนา้ท่ีรบัแรงปะทะของคลืน่และลม เพ่ือใหเ้รอืสามารถจอดและทาํงานไดต้ลอดทัง้ปี ซึง่จะช่วย

ใหส้ามารถขนถ่ายสนิคา้ไดแ้มใ้นช่วงฤดมูรสมุ ทาํใหม้ีมาตรฐานการใหบ้รกิารและศกัยภาพการแขง่ขนัในระดบัสากล สามารถ

รองรบัการเติบโตของเศรษฐกิจทัง้จากกลุม่อตุสาหกรรมในทอ้งถ่ิน และจงัหวดัใกลเ้คียงไดเ้ป็นอยา่งด ี

ปัจจบุนับรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั ไดม้ีการขยายและพฒันารูปแบบของการบรกิาร รวมถึงสิง่อาํนวยความสะดวก

ประเภทตา่งๆ ใหม้ีความหลากหลายมากขึน้ ทัง้นีเ้พ่ือใหส้อดคลอ้งกบัทิศทางของเศรษฐกิจของประเทศ 

 

 

 

 

ทีต่ัง้ 

       สาํนักงานกรุงเทพ เลขท่ี  28/1  อาคารประภาวิทย ์ชัน้ 6  ถนนสรุศกัดิ ์ แขวงสลีม  เขตบางรกั  กรุงเทพฯ 10500 

     โทรศพัท ์ (02) 6300323 - 32   โทรสาร  (02) 2367057 

       สาํนักงานบางสะพาน เลขท่ี 62  อาคารทา่เรอืประจวบ ชัน้ 2 หมู ่3 ตาํบลแมร่าํพงึ อาํเภอบางสะพาน  

(ท่าเรือ)    จงัหวดัประจวบคีรขีนัธ ์77140 

     โทรศพัท ์ (032) 693102 - 17   โทรศพัท ์ (สายตรง)  (032)  693125  

     โทรสาร  (032) 693123    http://www.ppc.co.th 
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มาตรฐานและการจัดการ 
 

บรษัิทฯ ไดน้าํระบบมาตรฐานสากลมาดาํเนินการบรหิารทา่เรอื เพ่ือใหม้ั่นใจวา่ไดใ้หบ้รกิารตามมาตรฐานสากล และ

ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานการดาํเนินงานสากลระหวา่งประเทศ เพ่ือใหม้ั่นใจวา่ไดใ้หบ้รกิารตามมาตรฐาน “ประมวลขอ้บงัคบั

วา่ดว้ยการรกัษาความปลอดภยัของเรอืและทา่เรอืระหวา่งประเทศ (ISPS Code)” อีกทัง้ไดม้ีการพฒันาระบบการทาํงานอยา่ง

ตอ่เน่ือง ภายใตส้โลแกน “มุ่งเน้นความปลอดภยั ใส่ใจสิ่งแวดล้อม พร้อมคุณภาพการบริการ ตามมาตรฐานสากล” ซึง่

ประกอบดว้ย 

• ประมวลขอ้บงัคบัวา่ดว้ยการรกัษาความปลอดภยัของเรอืและทา่เรอืระหวา่งประเทศ (ISPS Code)  

โดยกรมการขนสง่ทางนํา้และพาณิชยนาวี หนังสอืรับรองเลขที่ 6/2564 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• ระบบบรหิารงาน Certificate of Approval No. BGK10262064 

- ระบบการจดัการบรหิารคณุภาพ  ISO9001     

- ระบบการจดัการดา้นสิง่แวดลอ้ม  ISO14001   

- ระบบการจดัการอาชีวอนามยั และความปลอดภยั  ISO45001  
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นโยบายคุณภาพ และนโยบายสิ่งแวดล้อม / อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
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คารบ์อนฟุตพริน้ทอ์งคก์ร 

(Carbon Footprint of Organization : CFO) 

การจัดทาํคารบ์อนฟุตพริน้ทข์ององคก์ร (Carbon Footprint for Organization: CFO) ของบริษัทฯ ดาํเนินการตาม

หลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีสอดคลอ้งกับมาตรฐานสากล International Organization for Standardization ภายใตม้าตรฐาน 

ISO:14064-1 ซึ่งเป็นกรอบการรายงานและการคาํนวณปริมาณก๊าซเรือนกระจกในระดบัองคก์รท่ีไดร้บัการยอมรบัทั่วโลก 

ควบคู่กบัแนวทางและขอ้กาํหนดของ องคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก (องคก์ารมหาชน) (อบก.) ซึ่งเป็นหนว่ยงานหลกั

ของประเทศไทยในการกาํหนดมาตรฐานและกลไกการบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจกจากการประเมินตามขอบเขตการปลอ่ย

ก๊าซเรือนกระจกประเภท Scope 1 และ Scope 2 พบว่าองคก์รมีปริมาณการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกทัง้หมดเท่ากบั 554 ตัน

คาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่าต่อปี (554 tCO₂e/year) โดยผลการประเมินสะทอ้นถึงขอบเขตธุรกิจและกิจกรรมการ

ดาํเนินงานทัง้หมดขององคก์รอยา่งเป็นระบบ โปรง่ใส และตรวจสอบไดต้ามหลกัสากล 

การดาํเนินการดงักลา่วถือเป็นกา้วสาํคญัของบรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั ในการวางรากฐานดา้นการบรหิารจดัการ

ก๊าซเรอืนกระจก เพ่ือนาํไปสูก่ารกาํหนดเปา้หมายและแผนงานลดการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจกอยา่งเป็นรูปธรรม รองรบันโยบาย

ดา้นการเปลีย่นแปลงสภาพภมูิอากาศทัง้ในระดบัประเทศและระดบัสากล พรอ้มกา้วสูก่ารเป็นทา่เทียบเรอืนํา้ลกึเอกชนปลอด

คารบ์อน และขบัเคลือ่นองคก์รสู ่“สงัคมคารบ์อนตํ่า” อยา่งยั่งยืน ตลอดจนเตรยีมความพรอ้มตอ่กฎระเบียบและขอ้บงัคบัดา้น

สิง่แวดลอ้มของประเทศไทยในอนาคต 
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สิ่งอาํนวยความสะดวก 

 

ภายในเขตท่าเรือ บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกดั ไดจ้ดัพืน้ท่ีและสถานท่ีเก็บสินคา้หลายรูปแบบ คลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

(Bonded Warehouse) โรงพักสินคา้ภายในเขตทาํเนียบท่าเรือ (Transit Shed) พืน้ท่ีกลางแจ้งสาํหรบัสินคา้ทั่วไป (Open 

Storage Yard) รวมทัง้พืน้ท่ีอเนกประสงค ์(Marchelling Yard) ซึ่งอยู่ภายใตก้ารควบคมุของกรมศลุกากร ตามรายละเอียด

ดงัตอ่ไปนี ้      

คลังสินค้าทัณฑบ์น (Bonded Warehouse)  เป็นเขตพืน้ท่ีท่ีจัดตัง้ขึน้เพ่ือประโยชนใ์นการเก็บรกัษาของท่ีนาํเขา้

จากต่างประเทศ (การบรรจุหรือแบ่งบรรจุ การขนถ่ายสินคา้ การกระจายสินคา้) และเพ่ือกิจการอ่ืนๆ ท่ีเป็นประโยชนแ์ก่

เศรษฐกิจของประเทศ โดยของท่ีนาํเขา้ฝากเก็บในเขตดงักลา่ว จะไดร้บัสทิธิประโยชนย์กเวน้อากรนาน 2 ปี และสามารถทยอย

สนิคา้ออกโดยชาํระอากรตามจาํนวนสนิคา้ท่ีนาํออก โดยมีพืน้ท่ีประมาณ 80 ไร ่และมีโรงพกัสนิคา้ขนาด 1,000 ตารางเมตร 

โรงพักสินค้าภายในเขตทําเนียบท่าเรือ ทาํใหผู้ใ้ชบ้ริการสามารถดาํเนินพิธีการศลุกากรตรวจปลอ่ยสินคา้ไดท่ี้

ท่าเรือ และสามารถคงสินคา้ท่ีนาํเขา้รอพกัไวเ้พ่ือการตรวจปลอ่ยในเขตทาํเนียบท่าเรือไดไ้ม่เกิน 2 เดือน 15 วนั โดยมีพืน้ท่ี

กลางแจง้สาํหรบัวางพกัสนิคา้ดงักลา่วประมาณ 13 ไร ่และมีโรงพกัสนิคา้ขนาด 1,000 ตารางเมตรไวใ้หบ้รกิาร 

พืน้ที่กลางแจ้งสาํหรับฝากเก็บสินค้าทั่วไป อยูน่อกเขตทาํเนียบท่าเรือรวม 70 ไร ่จาํแนกเป็นพืน้ท่ีสาํหรบัสินคา้

ทั่วไป จาํนวน 47 ไร ่และสนิคา้เทกองอีก 23 ไร ่นอกจากนีย้งัมีลานจดัเรยีงตูค้อนเทนเนอร ์ขนาดความจ ุ300 TEUs ไวบ้รกิาร 

พืน้ที่เอนกประสงค ์ บรษัิทฯ มีพืน้ท่ีประมาณ 670 ไร ่หรอืประมาณ 1,072,000 ตารางเมตร  

 

อุปกรณอ์าํนวยความสะดวกและการบริการในเขตทา่เรือ  

• ระบบการสือ่สารและเครือ่งหมายช่วยการเดินเรอื ทุน่นําร่อง (Sea Buoy) 

• สถานีทา่เรอืประจวบ ช่อง 67 (Call Sign : HSC320) หรอื VHF 156.37 

• ระบบการสือ่สารท่ีไดม้าตรฐานสากล ใชช้่องสญัญาณท่ี 16 หรอื VHF 156.80 

• นาํรอ่งเอกชนและเครือ่งหมายช่วยในการเดินเรอืตามมาตรฐานสากล 

• เรอืลากจงูขนาด 3,100 แรงมา้ ใหบ้รกิารจาํนวน 3 ลาํและเรอืรบัเชือก / Bollard Pull 45 Tons 

• Mobile Harbor Crane 100 ตนั 2 ตวั 

• Gantry Crane ขนาด 20 ตนั 2 ตวั / ขนาด 30 ตนั 2 ตวั 

• Weigh Bridge 100 tons 

• Forklift 10 tons 

• รถบรรทกุนํา้ 15,000 ลติร 

• มีการจดัเตรยีมกรรมกรแรงงานสาํหรบัทกุๆ กิจกรรม ตลอด 24 ชั่วโมง 

• เจา้หนา้ท่ีกรมศลุกากร 

• เจา้หนา้ท่ีกรมเจา้ทา่ 

• ตรวจคนเขา้เมือง และกองควบคมุโรคติดตอ่ 

•  บริการแบบครบวงจร (One Stop Service)  ผู้ใช้บริการสามารถดําเนินการได้แบบเบ็ดเสร็จทุกขั้นตอน  

 ทั้งในเรื่องของการเทียบท่า การขนถ่าย การขนย้าย การนําฝาก การดําเนินพิธีการศุลกากร ณ จุดให้บริการ 

 ท่ีทา่เรอืเพียงแหง่เดียว 

 

 

 
รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  15 



 

 

 

สินค้าผ่านทา่เรือประจวบ 

• สว่นใหญ่เป็นผลติภณัฑจ์ากเหลก็ 

• สนิคา้อ่ืนๆ เช่น ตูค้อนเทนเนอร ์, นํา้มนัปาลม์ , เครือ่งจกัร , แร ่, รางรถไฟ , Wood Chip , Rig , หมอ้แปลงไฟฟา้ 

 

ธุรกจิอื่นๆ 

• การบรกิารนอกชายฝ่ัง Onshore - Offshore  

 

ขีดความสามารถของทา่เรือ 
บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั ประกอบดว้ยทา่เทียบเรอืท่ีเปิดใหบ้รกิารแลว้ดงันี ้

• ท่าเทียบเรือ A 1 - A 2 

• ท่าเทียบเรือ B 1 - B 2 

• ท่าเทียบเรือ C1 - C 5 

• ท่าเทียบเรือ Barge D 1 - D 4 

 

 

 

 

 

 
 

 

เตรียมความพร้อมสาํหรับภาวะฉุกเฉิน          

• ทุ่นกักนํ้ามัน (Oil Containment Boom) เป็นอุปกรณ์ท่ีใช้ในการกําจัดนํ้ามันหากเกิดการรั่วไหลของนํ้ามัน 

ในปริมาณมาก มีความยาวถึง 1,000 เมตร ซึ่งไดร้บัการออกแบบใหส้ามารถใชง้านกลางแจง้ไดต้ลอดเวลา มีระยะลอยเหนือ

นํา้ (Free board) 30 ซ.ม. และระยะกัน้ใตน้ ํา้ (Skirt) 70 ซ.ม. ตลอดจนฝึกอบรมการซอ้ม ทุ่นกกันํา้มนัใหแ้ก่พนกังาน เพ่ือให ้

มีความพรอ้มอยูเ่สมอ 

• รถดับเพลิง , เรือดับเพลิง (Fire Boat , Extinguisher) เป็นอปุกรณท่ี์ใชใ้นกรณีเกิดเหตกุารณฉ์กุเฉิน และป้องกนั

บรรเทาสาธารณภยั เพ่ือใชใ้นทอ้งถ่ินอาํเภอบางสะพาน และภายในบรษัิทฯ รวมทัง้บรษัิทในเครอืสหวิรยิา 
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การส่งเสริมการลงทนุ (BOI) 

 

วัน / เดอืน / ปี รายละเอียด 

17 กมุภาพนัธ ์2537 - ไดร้บัอนมุตัสิง่เสรมิการลงทนุทา่เรอื เฟสท่ี 1 และเรอืลากจงู 2 ลาํ [TUG1-2] 

31 กรกฎาคม 2545   - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุเรอืลากจงู 2 ลาํ [TUG3-4] 

10 มิถนุายน 2547 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุทา่เรอื เฟสท่ี 2 

29 ตลุาคม 2547 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุเรอืลากจงู 1 ลาํ [TUG5] 

14 กมุภาพนัธ ์2555   
- ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุโครงการปรบัปรุงทา่เทียบและขยายบรกิารเพ่ือรองรบั 

  เรอืขนาดใหญ่ 

6 มีนาคม 2555 - ไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิการลงทนุ Gottwald Crane 2 ตวั 
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เหตุการณส์าํคัญ : Milestones 
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วัน/เดอืน/ปี รายละเอียด / เหตุการณส์าํคญั 

6 พฤศจิกายน 2568 MV. ILLOVO RIVER  ขนถ่าย SLAB LOW CARBON จาก JFE Fukuyama works 

28 สงิหาคม 2568 โครงการประกอบทุน่วดัความเรว็ลมทะเล รว่มกบั PTT EP 

1 สงิหาคม 2568 ADMARINE 503 - Jack Up Rig 

1 เมษายน 2568 MV.SAPURA T-18 : เทียบทา่เพ่ือ Maintenance 

 11 ตลุาคม 2567 EDRILL VENCEDOR : เทียบทา่เพ่ือ Maintenance 

4 กรกฎาคม 2567 MV.HQ1200 ธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง Offshore 

29 พฤษภาคม 2567 MV.VAN GOGH เรอืสนบัสนนุ Supply Base 

9 เมษายน 2567 
ซอ้มแผนรกัษาความปลอดภยัทา่เรอืและเรอื (ศรชล.เขต 1) ในรหสัฝึก NAPPEX 2024”  

รว่มกบัทพัเรอืภาคท่ี 1 และหนว่ยงานราชการตา่งๆ 

1 สงิหาคม 2566 MV.ROYAL II  ขนถ่าย WIRING CABLE 

4 มกราคม 2566 
รบัมอบโลห่ป์ระกอบคณุงามความดี จากผูบ้ญัชาการกองทพัเรอื  

ในโอกาสสนบัสนนุการคน้หา ช่วยชีวติกาํลงัพลเรอืหลวงสโุขทยัท่ีเกิดอบัปาง 

18 ธนัวาคม 2565 เรอืลากจงู TUG 4 , TUG 5 เขา้ชว่ยเหลอืเรอืหลวงสโุขทยัอบัปาง 

8 ตลุาคม 2565 MV.UHL FORTUNE ขนถ่าย PROJECT CARGO (หมอ้แปลงไฟฟา้) โรงไฟฟา้ @ราชบรุ ี

18 มิถนุายน 2565 SHELF DRILLING KRATHONG แทน่ขดุเจาะนํา้มนัอา่วไทย เขา้เทียบทา่ 

24 เมษายน 2565 SHELF DRILLING CHAOPHRAYA แทน่ขดุเจาะนํา้มนัอา่วไทย เขา้เทียบทา่ 

9 กมุภาพนัธ ์2564 “ทา่เรอืประจวบ” - “ซีฮอรส์” ลงนาม MOU เดินเรอืเฟอรร์ีจ่กุเสม็ด-บางสะพาน 

26 ธนัวาคม 2562 เรอืหลวงจกัรนีฤเบศรเขา้เทียบทา่ HTMS Chakri Naruebet : CVH-911 

4 กนัยายน 2562 
ซอ้มแผนรกัษาความปลอดภยัทา่เรอืและเรอื (ศรชล.เขต 1) ในรหสัฝึก NAPPEX 2019”  

รว่มกบัทพัเรอืภาคท่ี 1 และหนว่ยงานราชการตา่งๆ 

17 มิถนุายน 2562 ไดร้บัการรบัรองระบบการจดัการอาชีวอนามยั และความปลอดภยั  ISO45001:2018 

15 กมุภาพนัธ ์2562 ขนถ่ายสนิคา้ประเภทรางรถไฟ (STEEL RAILS) 

(ปัจจบุนั - อดีต) 
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เหตุการณส์าํคัญ : Milestones 

::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

วัน/เดอืน/ปี รายละเอียด / เหตุการณส์าํคญั 

15 กรกฎาคม 2557 
ซอ้มแผนรกัษาความปลอดภยัทา่เรอืและเรอื (ศรชล.เขต 1) ในรหสัฝึก NAPPEX 2014”  

รว่มกบัทพัเรอืภาคท่ี 1 และหนว่ยงานราชการตา่งๆ 

30 มิถนุายน 2555 M.V. SHI DAI 20 เรอืท่ีมีความยาวท่ีสดุ 254 LOA. เขา้เทียบทา่ 

16 มิถนุายน 2555 M.V. BLUE FIN เรอืบรรทกุ SLAB ลาํแรกจาก SSI UK ซึง่ใช ้Gottwald Crane ยกสนิคา้  

30 พฤษภาคม 2555 ทาํพิธีเปิดการใชง้าน Gottwald Crane 

15 มีนาคม 2555 M.V. BBC TAXAS เรอืบรรทกุเครน Gottwald 

14 ธนัวาคม 2554 เซ็นตส์ญัญาซือ้-ขายเครน Gottwald 

8 พฤศจิกายน 2549 ทาํพิธีเปิดทา่เรอื โดย ฯพณฯ ชวลติ ยงใจยทุธ 

15 กนัยายน 2549 เปิดดาํเนินการทา่เรอื เฟสท่ี 2 

2 กรกฎาคม 2546 เริม่ก่อสรา้งทา่เรอื เฟสท่ี 2 ขนาดความยาวหนา้ทา่รวม 892 เมตร 

24 กมุภาพนัธ ์2537 ทาํพิธีเปิดทา่เรอื โดย ฯพณฯ นายกรฐัมนตร ีชวน หลกีภยั 

18 กมุภาพนัธ ์2537 เปิดดาํเนินการ พรอ้มใหบ้รกิารเรอืลาํแรก ช่ือ M.V. SUNKO HEART 

4 มิถนุายน 2535 ดาํเนินการก่อสรา้งทา่เรอื เฟสท่ี 1 ขนาดหนา้ทา่ยาวรวม 695 เมตร 
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ข้อมูลสาํคัญทางการเงนิ (ลา้นบาท) 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    2566                    2567          2568 

 

อัตราส่วนทางการเงนิ    

อตัราสว่นสภาพคลอ่ง (เทา่)1 6.77 6.52 4.01 

อตัราสว่นหนีส้ินตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (เทา่)2 0.06 0.07 0.08 

อตัราผลตอบแทนตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (%)3 1.33 2.78  6.81 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์(%)4 1.25 2.59 6.33 

อตัรากาํไรสทุธิ (บาท/หุน้) 0.33 0.65 1.50 
 

     1  อตัราสว่นสภาพคลอ่ง = ทรพัยส์ินหมนุเวียนหารหนีส้ินหมนุเวียน    3  อตัราผลตอบแทนตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ = กาํไรสทุธิหารสว่นของผูถื้อหุน้ 

      2  อตัราสว่นหนีส้ินตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ = หนีส้ินหารสว่นของผูถื้อหุน้   4  อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์= กาํไรสทุธิหารสินทรพัยร์วม 
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หน่วย : ลา้นบาท



 

 

รายงานทางการเงนิ  

บริษัท ทา่เรือประจวบ จาํกัด                                                                                                                                                                                                                                                

              

ผลการดาํเนินงานประจาํปี 2568 เปรียบเทียบกับปี 2567 รายไดร้วมเพ่ิมขึน้ 48.7 ลา้นบาท หรือคิดเป็นเพ่ิมขึน้ 

รอ้ยละ 22 โดยรายไดห้ลกัมาจากการใหบ้รกิารทา่เรือเพ่ือขนถ่ายสินคา้และอปุกรณ ์จาํนวน 266 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปีก่อน 

51.4 ลา้นบาท หรือคิดเป็นเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 24 จากอปุสงคเ์หล็กในประเทศท่ีปรบัตวัเพ่ิมขึน้ซึ่งสอดคลอ้งกับการฟ้ืนตัวของ

เศรษฐกิจ ทาํใหม้ีปริมาณสินคา้ผ่านท่าเพ่ิมขึน้จากปี 2568 รอ้ยละ 29 อีกทัง้ยงัมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการธุรกิจ Offshore 

Vessel จาํนวน 19.5 ลา้นบาท และธุรกิจหิน 1.3 ลา้นบาท 

ตน้ทุนการใหบ้ริการในปี 2568 เท่ากับ 134.6 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปีก่อน 3.7 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 3 และเมื่อ

เทียบกบัรายไดร้วมในปีเดียวกนัมีสดัสว่นเป็นรอ้ยละ 49 ลดลงเมื่อเทียบกบัปี 2567 ท่ีสดัสว่นรอ้ยละ 58 โดยหลกัเพ่ิมขึน้จาก

ค่าซ่อมแซมและบาํรุงรกัษาอาคารสาํนกังานบางสะพานสง่ผลใหก้าํไรขัน้ตน้ในปี 2568 เท่ากบั 138.4 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปี

ก่อน 45 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 48 

คา่ใชจ้่ายในการบรหิารเทา่กบั 61.9 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 0.4 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 1 ซึง่เมื่อเปรยีบเทียบกบั

รายไดร้วมมีสดัสว่นรอ้ยละ 23 ลดลงนเมื่อเทียบกบัปี 2567 ท่ีสดัสว่นรอ้ยละ 28 โดยลดลงจากคา่ใชจ้่ายพนกังาน  

ทาํใหใ้นปี 2568 บรษัิทฯ มีผลกาํไรสทุธิ เทา่กบั 60 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปี 2567 เทา่กบั 34.1 ลา้นบาท 

 

 

 

 

 

 

 

 

งบกาํไร (ขาดทุน) ปี 2567 % ปี 2568 % เพิม่ (ลด) % เพิม่ (ลด) 

รายได้รวม 224.31 100.00 273.06 100.00 48.75 21.73 

   รายได้จากค่าบริการ 214.61 95.67 266.01 97.42 51.40 23.95 

   รายได้อื่นๆ 9.70 4.33 7.05 2.58 -2.65 -27.35 

ต้นทุนการใหบ้ริการ 130.94 58.38 134.64 49.31 3.70 2.82 

กาํไรขั้นตน้ 93.37 41.62 138.41 50.69 45.05 48.25 

   - ค่าใช้จ่ายในการบริการ 62.27 27.76 61.89 22.67 -0.37 -0.60 

   - รายได้ทางการเงนิ 2.96 1.32 0.56 0.21 -2.39 -80.94 

   - ต้นทุนทางการเงนิ 1.72 0.77 1.49 0.54 -0.23 -13.61 

   - รายได้(ค่าใช้จ่าย) ภาษีเงนิได ้ -6.43 -2.87 -15.62 -5.72 -9.19 142.96 

กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ 25.90 11.55 59.98 21.97 34.07 131.54 
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ฐานะทางการเงนิ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1) สินทรัพย ์

สินทรพัยร์วมของบริษัทฯ ในปี 2568 เท่ากับ 948.2 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 50.8 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 5 

การเปลีย่นแปลงสว่นใหญ่เน่ืองมากจากคา่เสือ่มราคา และจ่ายเงินปันผล 

 

2) หนี้สิน 

หนีส้นิในปี 2568 เทา่กบั 67.2 ลา้นบาท เพ่ิมขึน้จากปี 2567 จาํนวน 0.1 ลา้นบาท คิดเป็นรอ้ยละ 0.1 โดยภาษีเงินได้

นิติบคุคลคา้งจ่ายเพ่ิมขึน้ 

 

3) ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ส่วนผู้ถือหุ้นเท่ากับ 881 ลา้นบาท ลดลง 50.9 ลา้นบาท จาก 931.8 ลา้นบาท ในปี 2567 เกิดจากการจ่ายเงิน 

ปันผล 

 

สรุปภาพรวมของผลประกอบการในปี 2568 เพ่ิมขึน้จากปีก่อนประมาณรอ้ยละ 132 อนัเน่ืองมาจากลกูคา้กลุม่เหล็ก 

สหวิรยิามีการใชบ้รกิารเพ่ิมขึน้จากความตอ้งการในอตุสาหกรรมเหลก็ท่ีสงูขึน้ 

 

ในสว่นของรายไดจ้ากนอกกลุม่นัน้ การนาํเขา้สินแรม่ีมลูค่าเพ่ิมขึน้อย่างมาก เน่ืองจากลกูคา้ไดร้บัการต่อสมัปทาน

เหมือง ในขณะท่ีการสง่ออกนํา้มนัปาลม์และหินก็เพ่ิมขึน้เช่นกนั นอกจากนี ้รายไดท่ี้เพ่ิมขึน้ยงัมาจากการใหบ้รกิาร Offshore 

Vessel 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

งบดุล ปี 2567 ปี 2568 เพิม่ (ลด) % เพิม่ (ลด) 

สินทรัพยร์วม 998.99 948.22 -50.77 -5.35 

หนีสิ้นรวม 67.16 67.24 0.08 0.13 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 931.84 880.98 -50.86 -5.77 
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ผลการดาํเนินงาน 

  โครงสร้างรายได ้โครงสรา้งรายได ้แบง่ออกเป็น 2 สว่นหลกั ประกอบดว้ย 

1. รายไดท่ี้มาจากเจา้ของเรือและเอเย่นตเ์รือ ประกอบดว้ย ค่าบริการใชท้่า (Port service) ค่าเช่าท่า (Berth hire)  

คา่บริการเรือลากจงู (Tug service) ค่าเช่าท่าสาํหรบัสินคา้ (General cargo wharfage) ค่านาํรอ่ง (Berth Master/ Pilotage) 

รวมทัง้รายไดอ่ื้นๆ เช่น คา่ทาํความสะอาดทา่ 

2. รายไดท่ี้ไดจ้ากผูส้ง่ออกและผูน้าํเขา้สินคา้ ประกอบดว้ย รายไดค้่าขนสง่สินคา้ขึน้ลงเรือ เคลื่อนยา้ยไปยงัโรงพกั

สินค้า และ/ หรือเคลื่อนย้ายสินค้าถึงประตูนอกท่าเรือ (Wharf handling charges) และรายได้อ่ืนๆ เช่น ค่าธรรมเนียม

รถบรรทุกผ่านท่า (Trailer admission fee) ค่าชั่งนํา้หนกัรถ และรายไดอ่ื้นๆ มาจากรายไดจ้ากคลงัสินคา้ (Cargo storage) 

รายไดจ้ากคา่เชา่อปุกรณข์นถ่ายสนิคา้ (Equipment service) เช่น ป้ันจั่น รวมทัง้รายไดอ่ื้นๆ 

สาํหรบัรายไดร้วมในปี 2568 ท่ีผ่านมา บริษัทฯ มีรายไดร้วมทัง้สิน้ 273.1 ลา้นบาท โดยเป็นส่วนท่ีมาจากการ

ดาํเนินงานและการใหบ้รกิารจาํนวน 266 ลา้นบาท และรายไดอ่ื้นๆ จาํนวน 7.05 ลา้นบาท        

 

  ประเภทรายได ้                                                                                                                                             
. 

 

 

 

 

 

 

 

  ปริมาณสินคา้ท่ีผ่านท่าเรือประจวบ ในปี 2568 พบว่ามีจาํนวนรวม 2.44 ลา้นตนั เพ่ิมขึน้จากปี 2567 ท่ีมีปริมาณ

สินคา้ผ่านท่า 1.89 ลา้นตนั คิดเป็นอตัราเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 29 โดยปริมาณสินคา้ท่ีผ่านท่าทัง้หมด ประกอบดว้ย สินคา้นาํเขา้ 

1.88 ลา้นตนั สนิคา้สง่ออก 0.17 ลา้นตนั และสนิคา้ขนสง่ภายในประเทศ จาํนวน 0.39 ลา้นตนั  

 

รายงานปริมาณสินค้าผ่านทา่เรือ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเภทรายได ้ จาํนวนเงนิ (ล้านบาท) สัดส่วนรายได ้

รายได้นําเข้า / ส่งออกจากตัวแทนเรือ 168.3 63.3% 

รายได้นําเข้าจากผู้นําเข้า 82.2 30.9% 

รายได้ส่งออกจากผู้ส่งออก 3.8 1.4% 

รายได้อื่นๆ 11.7 4.4% 

 266 100% 
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รายได้จากกจิกรรมนอกเครือปี 2568 

 

รายไดน้อกเครือ บริษัทฯ ตัง้เป้าหมายจะเพ่ิมสดัสว่นขึน้ในทกุปี เพ่ือลดการพึ่งพิงบริษัทแม่ และขยายธุรกิจรองรบั

การขนถ่ายและบริการอ่ืนๆ โดยปี 2568 ตัง้เป้าไวท่ี้  31.75 ลา้นบาท จากสภาวะเศรษฐกิจของปีท่ีผ่านมา ธุรกิจหลายธุรกิจมี

การขยายตวัสามารถดาํเนินการได ้เป็นผลใหร้ายไดเ้กินเป้าท่ีตัง้ไวโ้ดยในปี 2568 เรามีรายไดอ้ยู่ท่ี 38.46 ลา้นบาท คิดเป็น

อตัราเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 21.13 

 

 

รายได้นอกเครือ : เปรียบเทยีบกับการประมาณการ 
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แนวโน้มเศรษฐกจิไทย 2569  

ปีแหง่การตัดสินใจ : AI คือ พระเอกหรือผู้ร้าย 

:::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::::: 

ปัญญาประดิษฐ ์(AI) จะเข้ามามีบทบาทอย่างไรต่อ “แนวโน้มเศรษฐกิจไทย 2569” 

ซึ่งกาํลังเผชิญกับความท้าทายรอบด้าน โดยนักวิเคราะหห์ลายฝ่ายประเมินว่า โอกาสที่

เศรษฐกจิปี 2569 จะเตบิโตเกนิกว่าร้อยละ 2 น้ันลดน้อยลงอย่างเหน็ได้ชัด 

ก้าวเข้าสู่ปีม้ากับท่ามกลางกระแสการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีอย่างก้าวกระโดด ทําให้เกิดคําถามว่า 

ปัญญาประดิษฐ์ (AI) จะเขา้มามีบทบาทอย่างไรต่อ “แนวโนม้เศรษฐกิจไทย 2569” ซึ่งกาํลงัเผชิญกบัความทา้ทายรอบดา้น 

โดยนกัวิเคราะหห์ลายฝ่ายประเมินวา่ โอกาสท่ีเศรษฐกิจปี 2569 จะเติบโตเกินกวา่รอ้ยละ 2 นัน้ลดนอ้ยลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดย

ธนาคารแห่งประเทศไทยคาดการณ์ว่า GDP ปี 2568 2569 และ 2570 จะอยู่ท่ีรอ้ยละ 2.2 รอ้ยละ 1.5 และรอ้ยละ 2.3 

ตามลาํดบั 

ความท้าทายทีก่ดดันเศรษฐกิจไทย 

เศรษฐกิจไทยในปี 2568 ยังคงต้องเผชิญกับปัจจัยกดดันสาํคัญหลายด้านทีฉุ่ดร้ังการเตบิโต อาท ิ

• หนีค้รวัเรือนสูง: ขอ้มูลจากธนาคารแห่งประเทศไทยระบุว่า แมส้ดัส่วนหนีค้รวัเรือนต่อ GDP ปรบัตาม

ฤดกูาลจะทยอยลดลงตัง้แต่ตน้ปี 2567 จนถึงไตรมาส 2 ปี 2568 ท่ีรอ้ยละ 87 อย่างไรก็ตาม เกือบรอ้ยละ 

30 ยงัมาจากการอปุโภคบริโภคสว่นบคุคล การแบกรบัภาระหนีท่ี้สงูยงัคงจาํกดักาํลงัซือ้ และการบริโภค

ภายในประเทศ 

• การฟ้ืนตวัของภาคการท่องเท่ียวท่ีไม่สมํ่าเสมอ: ขอ้มลูจากธนาคารโลกระบวุ่า ภาคการท่องเท่ียวมีมลูค่า

ราวรอ้ยละ 20 ของ GDP ประเทศไทย แมก้ารทอ่งเท่ียวเริม่ฟ้ืนตวั แตข่อ้มลูจากกระทรวงการทอ่งเท่ียวและ

กีฬาแสดงใหเ้ห็นว่า จาํนวนนกัท่องเท่ียวตา่งชาติรายเดือนตัง้แต่เดือนกุมภาพนัธ ์จนถึงเดือนพฤศจิกายน 

2568 นอ้ยกว่าปี 2567 ทุกเดือน และจาํนวนนักท่องเท่ียวต่างชาติสะสมในช่วงเดือนมกราคมถึงเดือน

พฤศจิกายน 2568 ยงัลดลงเกือบรอ้ยละ 8 เมื่อเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อน ซึง่นกัทอ่งเท่ียวชาวจีน

ลดลงไปกว่า 1 ใน 3 แมจ้ะมีชาวอินเดียเพ่ิมขึน้มากกว่ารอ้ยละ 16 แต่การฟ้ืนตวัยงัคงมีความไม่แน่นอน

และตอ้งอาศยัเวลา 

• ภาวะเศรษฐกิจโลกชะลอตวั: ความตอ้งการสินคา้และบริการจากตลาดโลกท่ีลดลงส่งผลกระทบต่อภาค

การสง่ออก ซึง่เป็นกลไกหลกัของประเทศไทยเกือบรอ้ยละ 60 ของ GDP 

• ความไม่แน่นอนทางภูมิรฐัศาสตรแ์ละภยัพิบตัิ: สถานการณโ์ลกและภายในประเทศท่ีไม่แน่นอนยงัเป็น

ปัจจยัเสีย่งท่ีตอ้งเฝา้ระวงัในทกุภาคสว่น 

   

 

 

 

 

 

ท่ีมา : https://www.deloitte.com/southeast-asia/en/Industries/technology/perspectives/economic-outlook-2026-th.html  
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AI และธุรกิจไทยในปี 2569 : 

จากความตัง้ใจสูก่ารลงมือปฏิบตัิ AI เป็นหวัขอ้ท่ีมีการพดูคยุในหอ้งประชุมบอรด์บริหารมากขึน้เรื่อย ๆ แต่สาํหรบั

องคก์รสว่นใหญ่ ความทา้ทายท่ีแทจ้รงิไมไ่ดอ้ยู่ท่ีการนาํ AI มาใช ้แตเ่ป็นการเปลีย่นความสนใจใหก้ลายเป็นผลลพัธท์างธุรกิจ

ท่ีเป็นรูปธรรม 

AI มกัเก่ียวขอ้งกบัการเพ่ิมประสิทธิภาพ การตดัสินใจท่ีรวดเร็วขึน้ และการมอบประสบการณข์องลกูคา้ท่ีดีขึน้ แต่

ในทางปฏิบตัิ องคก์รไทยหลายแห่งยงัคงมีความระมดัระวงัในการนาํ AI มาใชง้าน จากผลสาํรวจ Digital Transformation 

Survey 2025 ของดีลอยท ์ประเทศไทย พบวา่ มีองคก์รเพียงไมถ่ึงรอ้ยละ 20 ท่ีนาํ AI มาใชเ้ต็มรูปแบบแลว้ ขณะท่ีองคก์รสว่น

ใหญ่ยงัอยูใ่นขัน้ตอนการวางแผนหรอืทดลองใช ้ซึง่ชีใ้หเ้ห็นวา่ ในขณะนี ้AI เป็นเพียงปัจจยัดา้นการดาํเนินงานมากกวา่เป็นตวั

ขบัเคลือ่นทางผลตอบแทน 

แมข้อ้มลูจาก We Are Social แสดงใหเ้ห็นวา่ คนไทยมีการเขา้เว็บไซต ์ChatGPT เกือบ 41 ลา้นครัง้ตอ่เดือน สะทอ้น

ใหเ้ห็นถึงความตื่นตวัและการยอมรบัเทคโนโลยีในระดบัผูบ้รโิภค แตส่าํหรบัผูน้าํองคก์ร ความไดเ้ปรยีบทางการแขง่ขนัไมไ่ดม้า

จากการทดลองใชเ้ครือ่งมอื AI เพียงอยา่งเดียว แตม่าจากการบรูณาการเครือ่งมอืเหลา่นัน้ใหเ้ขา้กบักระบวนการท่ีมีอยูแ่ลว้ ซึง่

ในขัน้ตอนถดัไปตอ้งอาศยัการใชง้านท่ีชัดเจนยิ่งขึน้ พรอ้มเช่ือมโยงกับคุณค่าทางธุรกิจ เช่น การปรบัปรุงประสิทธิภาพการ

ทาํงานของพนกังานแนวหนา้ การเสริมสรา้งการบริหารความเสี่ยง หรือการสนบัสนนุการตดัสินใจของผูบ้ริหาร มากกว่าท่ีจะ

เป็นเพียงโครงการ “การเปลีย่นแปลงดว้ย AI” ในภาพกวา้ง 

ขอ้จาํกดัเชิงปฏิบตัิอีกประการหนึ่งคือ ความพรอ้มของบคุลากร ทัง้นี ้ช่องว่างดา้นทกัษะ โดยเฉพาะอย่างยิ่งในดา้น

ความรูค้วามเขา้ใจเก่ียวกับขอ้มูลและการกาํกับดูแล AI ยงัคงเป็นอุปสรรคต่อความกา้วหนา้ แทนท่ีจะกังวลว่า AI จะมา

ทดแทนงานจาํนวนมาก องคก์รควรเนน้ไปท่ีการพฒันาทกัษะเฉพาะดา้น และการกาํหนดบทบาทใหม่ท่ีมนษุยแ์ละเทคโนโลยี

สามารถทาํงานรว่มกนัไดอ้ยา่งมีประสทิธิภาพปัจจยัแวดลอ้มทางเศรษฐกิจมหภาค 

ในส่วนของด้านธุรกิจต่างๆ ดลีอยทส์รุปความท้าทายสาํคัญในปี 2569 ดังนี ้

• ความกดดันของความเป็นเลิศในการดาํเนินงาน (Operational Excellence): ทา่มกลางความกดดนัในดา้น

การจัดการตน้ทุนและทรพัยากรท่ีมีอย่างจาํกัด องคก์รควรทาํใหพ้นกังานเห็นคุณค่าในสิ่งท่ีมอบใหล้กูคา้ได้

ชดัเจน เพ่ือใหเ้กิดความเขา้ใจ และบรหิารจดัการไดด้ีและเรว็ขึน้ สง่ผลใหค้า่ใชจ้่ายลดลงอยา่งยั่งยืน 

• ความไม่แน่นอนจากปัจจัยภายนอก: ความทา้ทายทางภูมิรฐัศาสตร ์สงคราม ภยัธรรมชาติ และนโยบาย

ภาษีสหรฐัฯ ลว้นเป็นปัจจยัท่ีทาํใหอ้งคก์รตอ้งปรบัตวัเพ่ือใหด้าํเนินตอ่ไปได ้องคก์รควรใหค้วามสาํคญักบัหว่งโซ่

อุปทาน ความสามารถในการแข่งขัน และการจาํลองสถานการณ์ เพ่ือใหพ้รอ้มรบัมือดา้นการเงินและการ

ดาํเนินงาน 

• AI Reality Adoption - เปลี่ยนจากทดลองในสิ่งที่มีอยู่แล้วสู่การประยุกตบ์นความเป็นจริง: หลายธุรกิจ

ไม่สามารถประยกุตใ์ช ้AI ไดเ้น่ืองจากยงัคงนาํ AI มาใชบ้นพืน้ฐานของกระบวนการทาํงานเดิม ธุรกิจตอ้งกา้ว

ขา้มจากเพียงแค ่“การทดลองใช ้AI” ไปสูก่ารออกแบบกระบวนการทาํงานและกรอบการจดัการใหมส่าํหรบัการ

ทาํงานดา้นดิจิทลั เพ่ือเพ่ิมประสทิธิภาพในภาวะท่ีการขยายตวัของรายไดท้าํไดย้ากขึน้ 

ในปี 2569 AI จะไม่ไดเ้ปลี่ยนแปลงเศรษฐกิจไทยดว้ยตวัเอง แต่ปัจจยัสาํคญัท่ีจะทาํให ้AI สรา้งความแตกต่างใน

เศรษฐกิจอยา่งแทจ้รงิคือ ประสทิธิภาพในการเปลีย่นจากความตัง้ใจไปสูก่ารปฏิบตัิของธุรกิจ โดยอาศยัการลงทนุอยา่งมีวินยั 

ความพรอ้มของกาํลงัคน และความคาดหวงัท่ีเป็นจรงิ 
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ปี 2569 กาํลงัจะเป็นอีกหนึง่ปีท่ีเศรษฐกิจไทยตอ้งเผชิญแรงปะทะจาํกรอบดํา้น ทัง้แรงกดดนัจาํกภาํวะเศรษฐกิจโลก

ท่ีมีแนวโนม้ชะลอตวั การดาํเนินนโยบายกีดกนัทางการคํา้ของประเทศมหาอาํนาจ ตลอดจนความเปราะบางเชิงโครงสรํา้ง

ภายในประเทศและความไมแ่นน่อนทางการเมอืงในช่วงการเลอืกตัง้ท่ีจะเกิดขึน้อีกครัง้ ปัจจยัเหลา่นีอ้าจสง่ผลใหเ้ศรษฐกิจไทย

ในปี 2569 เป็นปีของการประคองตวัมากกวา่จะเป็นปีของการเติบโตแบบเรง่ตวัโดยวิจยักรุงศรคีาดการณว์า่เศรษฐกิจไทยในปี 

2569 จะเติบโตเพียง 1.8% ชะลอลงจากปี 2568 ท่ีคาดวา่จะขยายตวั 2.1% เน่ืองจากเครื่องยนตส์าคญัหลายดา้นมีแนวโนม้

แผ่วลง ไม่ว่าจะเป็นการส่งออกการบริโภค การลงทุนภาคเอกชน และการใชจ้่ายภาครฐั โดยทิศทางของปัจจัยขับเคลื่อน

เศรษฐกิจสาํคญัมี ดงันี ้
(i) ภาคสง่ออก คาดวา่จะเผชิญผลกระทบจากมาตรการภาษีนาเขา้ของสหรฐัฯ เต็มปี 2569 แมภ้าํคสง่ออกเคยไดแ้รง

หนนุชั่วคราวในปี 2568 จากการเรง่สั่งซือ้สินคํา้ก่อนมาตรการภาษีนาํเขา้ใหม่จะมีผลบงัคบัใช ้(Front-loading) แตใ่นปี 2569 

การสง่ออกสนิคา้ของไทยจะไดร้บัผลกระทบจากทัง้การปรบัขึน้ภาษีนาํเขา้ของสหรฐัฯ สูอ่ตัรา 19% ตลอดทัง้ปี อีกทัง้ยงัไดร้บั

ผลจากภาษีนาํเขา้รายสนิคา้อีกดว้ย นอกจาํกนีย้งัมีความเสีย่งท่ีมาตรการภาษีศลุกากรอาํจครอบคลมุเพ่ิมเติมไปยงัสนิคา้กลุม่

เทคโนโลยีซึ่งเป็นสินคา้สง่ออกสาํคญัของไทยขณะเดียวกนัองคก์ารการคา้โลก (WTO) ประเมินวา่ปริมาณการคา้โลกปี 2569 

จะชะลอตวัลงโดยขยายตวัเพียง 0.5% จาํก 2.4% ในปี 2568 ซึ่งสะทอ้นอปุสงคใ์นตลาดโลกท่ีออ่นแอลง ปัจจยัเหลา่นีจ้ึงอาจ

กดดนัการสง่ออกไทยในปี 2569 ใหพ้ลกิกลบัมาหดตวัท่ี -1.8% หลงัจากเติบโตสงูเกินคาดในปี 2568 

(ii) ภาคท่องเท่ียวฟ้ืนตวัแต่ไม่เต็มศกัยภาพ ภาคท่องเท่ียวยงัคงเป็นความหวงัท่ีจะช่วยพยงุเศรษฐกิจไทยโดยในปี 

2569 คาดวา่จาํนวนนกัทอ่งเท่ียวตา่งชาติจะอยูท่ี่ 35.5 ลา้นคน เพ่ิมขึน้จากราว 33.3 ลา้นคนในปี 2568 โดยเครือ่งชีท่ี้สะทอ้น

การฟ้ืนตวั ไดแ้ก่ จาํนวนเท่ียวบินเขา้สู่ไทยในช่วงฤดหูนาว 2568/2569 (ช่วงวนัท่ี 26 ตุลาคม 2568 – 28 มีนาคม 2569) ท่ี

เพ่ิมขึน้ อีกทัง้มีการขยายเสน้ทางการบินใหม่ๆ  จากทัง้จีนและอินเดียอยา่งไรก็ตาม การฟ้ืนตวัยงัคอ่นขา้งชา้ โดยเฉพาะตลาด

จีนซึ่งเป็นกลุม่นกัทอ่งเท่ียวหลกัของไทย เน่ืองจากความกงัวลดา้นความปลอดภยัและการแขง่ขนัท่ีรุนแรงจากแหลง่ทอ่งเท่ียว

อ่ืนๆ ในภมูิภาคเอเชีย ปัจจยัเหลา่นีส้ง่ผลใหค้าดว่าจาํนวนนกัท่องเท่ียวตา่งชาติในปี 2569 ยงัมีแนวโนม้ตํ่ากวา่ระดบัก่อนโค

วิดท่ีราว 40 ลา้นคนในปี 2562 สะทอ้นการฟ้ืนตวัท่ียงัไมก่ลบัสูศ่กัยภาพเดิมและความทา้ทายจากโครงสรา้งตลาดทอ่งเท่ียวท่ี

เปลีย่นไปหลงัโควิด 

(iii) การใชจ้่ายภาครฐัอาจชะลอลงตามขอ้จากดัทางการคลงัและผลกระทบจากความไม่แน่นอนทางการเมือง แมจ้ะ

มีแรงพยงุจากการเบิกจ่ายงบเหลื่อมปี แต่ในปี 2569 การใชจ้่ายภาครฐัมีแนวโนม้เติบโตชะลอลง เน่ืองจากพืน้ท่ีทางการคลงั 

(Fiscal space) ค่อนขา้งจาํกดั สะทอ้นจากงบประมาณรายจ่ายประจาํปี 2569 ท่ีตัง้วงเงินรายจา่ยประจาํและรายจ่ายลงทนุ

ลดลงเล็กน้อยเมื่อเทียบกับปีก่อน นอกจากนี ้ความไม่แน่นอนทางการเมืองในช่วงการเลือกตั้งทั่วประเทศอาจจํากัด

ความสามารถของรฐับาลรกัษาการในการเรง่รดัการเบิกจ่ายงบประมาณ การอนมุตัิโครงการลงทนุใหม ่และการออกมาตรการ

กระตุน้เศรษฐกิจเพ่ิมเติม บทบาทของการใชจ้่ายภาครฐัจึงอาจลดนอ้ยลงในช่วงครึง่แรกของปี 2569 

(iv) การบรโิภคภาคเอกชนเผชิญกาํลงัซือ้ออ่นแรงและถกูจาํกดัดว้ยปัจจยัเชิงโครงสรา้ง การบรโิภคภาคเอกชนซึง่เคย

เป็นแรงขบัเคลื่อนหลกัของเศรษฐกิจไทยหลงัการฟ้ืนตวัจากโควิด มีแนวโนม้เติบโตในอตัราชะลอลงสูร่ะดบั 2.2% ทา่มกลาง

ระดบัหนีค้รวัเรอืนท่ียงัคงสงูกวา่ 80% ของ GDP ประกอบกบัรายไดข้องครวัเรอืนสว่นใหญ่หลงัโควิดยงัเติบโตชํา้กวา่คา่ใชจ้า่ย

ท่ีเพ่ิมขึน้ ขณะท่ีรายไดเ้กษตรกรยงัอยู่ในระดบัตํ่า ส่วนการจา้งงานอาจไดร้บัผลกระทบจากความอ่อนแอของภาคส่งออก 

นอกจากนี ้มาตรการกระตุน้การใชจ้า่ยในช่วงท่ีผา่นมา อาทิ โครงการแจกเงินหมื่น (หรอืโครงการดิจิทลัวอลเลต็เดิม) โครงการ

คนละครึ่งพลสั และโครงการเท่ียวดีมีคืน เป็นมาตรการท่ีเนน้การกระตุน้ระยะสัน้ เมื่อหมดแรงส่งจากมาตรการดังกล่าว

ครวัเรอืนจึงจาํเป็นตอ้งกลบัมาพึง่พารายไดป้กติ ซึง่ยงัเติบโตชํา้และไมแ่ข็งแรงพอจะหนนุการใชจ้า่ยอยา่งต่อเน่ือง การบรโิภค

ภาคเอกชนในปี 2569 จึงมีแนวโนม้เติบโตชะลอลง 

ท่ีมา : https://www.krungsri.com/getmedia/017ef62f-9f0b-429d-b0c2-00d0fa65612f/thailand-economic-outlook-2026-uncertainties-th.pdf  
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(v) การลงทนุภาคเอกชนแมเ้ติบโตชา้ แต่ยงัรกัษาแรงสง่ได ้แมภ้าคธุรกิจเผชิญแรงกดดนัจาํกความไม่แน่นอนทาง

การเมือง มาตรการภาํษีนาํเขา้ของสหรฐัฯ รวมถงึอปุสงคใ์นประเทศท่ีฟ้ืนชํา้ แตก่ารลงทนุภาคเอกชนยงัมีสญัญาณเชิงบวกอยู่

บา้ง อาํทิ โครงการลงทนุท่ีไดร้บัอนมุตัิสง่เสรมิกาํรลงทนุจาก BOI ท่ียงัคงอยู่ในระดบัสงูและเม็ดเงิน FDI ท่ียงัไหลเขา้ประเทศ

โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมดิจิทัล ยานยนตไ์ฟฟ้า และพลงังานหมนุเวียนเมื่อประกอบกับการผลกัดันผ่านกลไก Thailand 

FastPass ของ BOI คาํดว่าจะช่วยเรง่ใหโ้ครงกรท่ีไดร้บัการสง่เสริมฯ เดินหนา้ลงทนุไดเ้ร็วขึน้ นอกจากนี ้กระแสการยา้ยฐาน

การผลิตจากจีนมาสูเ่อเชียตะวนัออกเฉียงใตย้งัคงเป็นไปอยา่งต่อเน่ือง ซึ่งไทยมีโอกาสไดร้บัอมนิสงสจ์มกโครงสรา้งพืน้ฐาน

และซพัพลายเชนท่ีเขม้แข็ง ดงันัน้ ในปี 2569 การลงทนุภาคเอกชนจึงมีแนวโนม้ขยายตวัอยา่งคอ่ยเป็นคอ่ยไป 

สาํหรบัอตัราเงินเฟอ้ทั่วไปมีแนวโนม้อยูใ่นระดบัตํ่าตอ่เน่ือง โดยคาดวา่จะเพ่ิมขึน้เพียงเลก็นอ้ยเป็น 0.4% ในปี 2569 

จากท่ีคาดวา่จะติดลบท่ี -0.2% ในปี 2568 โดยอตัรเ้งินเฟ้อมีแนวโนม้จะเริ่มกลบัเขา้สูแ่ดนบวกไดใ้นไตรมาสท่ี 2 ของปี 2569 

แต่ยังคงตํ่ากว่ากรอบเป้าหมายของธนาคารแห่งประเทศไทย เน่ืองจากคาดว่าราคานํา้มันดิบดูไบในตลาดโลกจะทรงตวั 

ขณะเดียวกันรฐับาลมีแนวโนม้จะคงมาตรการบรรเทาค่าครองชีพดา้นพลงังานต่อเน่ือง ซึ่งช่วยจาํกัดแรงกดดนัดา้นราคา

โดยตรง ทัง้นี ้ภายใตภ้าวะเงินเฟอ้ท่ีอยูใ่นระดบัตํ่า เศรษฐกิจท่ีฟ้ืนตวัชํา้ และสภาพคลอ่งท่ีตงึตวัจากการหดตวัของสนิเช่ือ วิจยั

กรุงศรปีระเมินวา่คณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) จะมีการผอ่นคลายนโยบายการเงินเพ่ิมเติม โดยคาดวา่อตัราดอกเบีย้

นโยบายอาจปรบัลดลงสู่ระดับ 1.00% ในช่วงครึ่งแรกของปี 2569 เพ่ือช่วยเพ่ิมสภาพคล่อง ลดตน้ทุนทางการเงิน และ

สนบัสนนุการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจ 

ดร.พิมพน์ารา หิรญักสิ หวัหนา้ทีมวิจยัเศรษฐกิจ และผูบ้ริหารสายงานวิจยั ธนาคารกรุงศรีอยธุยาจาํกดั (มหาชน) 

กลา่วว่า “โดยรวมแลว้ เศรษฐกิจไทยในปี 2569 ถือเป็นปีแห่งการประคองตวัท่ามกลางกระแสความไม่แน่นอน ทัง้จากปัจจยั

ภายในและภายนอก แมเ้ศรษฐกิจจะไดร้บัแรงพยุงจาํกภาคท่องเท่ียวการลงทุนจาํกต่างประเทศ และอุปสงคใ์นประเทศ

บางส่วน แต่ยงัตอ้งเผชิญความเสี่ยงและความทา้ทายสาํคญัหลายดา้น ไดแ้ก่ (i) ความตึงเครียดทางการคา้โลกท่ีทวีขึน้ 

นโยบายเศรษฐกิจของสหรฐัฯ ท่ียงัมีความไม่แน่นอนและความเสี่ยงทางภูมิรฐัศาสตร ์(ii) การไหลทะลกัของสินคา้จีนเขา้สู่

ตลาดไทย ท่ีอาจมาพรอ้มกบัการนาํเขา้สนิคา้สหรฐัฯ ตามกรอบขอ้ตกลงการคา้ อนัจะเพ่ิมความเสี่ยงภาวะ Twin Influx ซึ่งจะ

สรา้งแรงกดดนัต่อการผลิตสินคา้ไทยหลายกลุ่ม (iii) ความแปรปรวนของสภาพอากาศท่ีจะกระทบต่อรายไดเ้กษตรกร (iv) 

ปัญหาเชิงโครงสรา้ง เช่น หนีค้รวัเรือนสงู และความสามารถในการแข่งขนัท่ีลดลงของบางอุตสาํหกรรม และ (v) ความไม่

แน่นอนดา้นนโยบายและความเสี่ยงทางการเมืองในประเทศ ทัง้หมดนีส้ะทอ้นภาพเศรษฐกิจท่ีแมย้งัเดินหนา้ไดแ้ต่ตอ้งอาศยั

การบรหิารจดัการอยา่งระมดัระวงัเพ่ือรองรบักบัแรงกดดนัจากหลายดา้นในปี 2569” 
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  แนวโน้มธุรกิจ/อุตสาหกรรมปี 2568 - 2570 : บริการขนส่งสินค้าทางทะเล 
ท่ีมา : https://www.krungsri.com/th/research/industry/industry-outlook/logistics/sea-freight-transportation/io/sea-freight-transport-2025-2027  

ธุรกิจบริการขนส่งทางทะเลของไทยมีแนวโน้มเติบโตอยา่งค่อยเป็นคอ่ยไปในปี 2568 - 2570 สว่นหนึ่งเป็น

ผลจากไทยมีการขยายช่องทางการคา้สูต่ลาดใหม ่และการเติบโตของการคา้ออนไลน ์รวมถึงการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานของ

ภาครฐัท่ีเช่ือมโยงเสน้ทางโลจิสติกสท์ัง้ระบบ และการพฒันาเสน้ทางขนสง่ท่ีเช่ือมกบัประเทศเพ่ือนบา้น โดยผูใ้หบ้รกิารขนสง่มี

แนวโนม้เพ่ิมอปุทานเรอืเพ่ือรองรบัอปุสงคท่ี์จะเพ่ิมขึน้ในระยะขา้งหนา้ 

อย่างไรก็ตาม รายไดข้องธุรกิจอาจถกูจาํกดัจาก (1) ตน้ทนุการขนสง่อาจปรบัสงูขึน้เป็นระยะ จากความขดัแยง้ทาง

ภมูิรฐัศาสตรใ์นหลายพืน้ท่ี (2) การแขง่ขนัของธุรกิจจะมคีวามรุนแรงขึน้จากการรวมกลุม่ของสายเรอืตา่งชาติ อาจลดทอนสว่น

แบง่ตลาดของไทย (3) อปุทานเรอืใหมอ่าจเพ่ิมขึน้ในอตัราเรว็กวา่อปุสงค ์และ (4) ภาระการลงทนุท่ีเพ่ิมขึน้จากการปฏิบตัิตาม

เกณฑ ์IMO 2023 ท่ีเขม้งวดขึน้ดา้นสิง่แวดลอ้ม ปัจจยัขา้งตน้จะกดดนัอตัรากาํไรของผูป้ระกอบการระดบัหนึง่ 

เรือบรรทุกตู้คอนเทนเนอร:์ รายไดข้องผูใ้หบ้รกิารทัง้กลุม่เจา้ของเรือ สายการเดินเรอื และผูบ้รกิารจดัการขนสง่มี

แนวโนม้เติบโตตอ่เน่ือง จากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจโลกกระตุน้ความตอ้งการบริโภคสินคา้มากขึน้ อย่างไรก็ตาม อปุสงคก์าร

ขนส่งสินคา้จะฟ้ืนตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป ทาํใหธุ้รกิจตอ้งบริหารจัดการระวางบรรทุกและปริมาณสินคา้ใหส้อดคลอ้งกัน 

เพ่ือใหส้ามารถขนสง่สินคา้ไดเ้ต็มลาํเรือ นอกจากนี ้การแข่งขนัของธุรกิจขนสง่สินคา้คอนเทนเนอรท์างทะเลมีแนวโนม้รุนแรง

ขึน้โดยเฉพาะจากสายเรือต่างชาติ อาจทาํให้เกิดการแย่งชิงส่วนแบ่งตลาดผ่านการแข่งขันด้านราคา ส่งผลเชิงลบต่อ

ผูป้ระกอบการของไทย 

เรือเทกองแห้ง: รายไดข้องผูป้ระกอบการมีแนวโนม้ฟ้ืนตวัอยา่งชา้ๆ เน่ืองจากสนิคา้ท่ีขนสง่สว่นใหญ่เป็นสนิคา้โภค

ภณัฑ ์วสัดุก่อสรา้ง โลหะและแร่ธาตุสาํคญั ซึ่งเป็นท่ีตอ้งการต่อเน่ือง ทาํใหผู้ป้ระกอบการขนส่งสามารถรบัรูร้ายไดจ้ากค่า

ระวางเรือสมํ่าเสมอ อย่างไรก็ตาม อุปทานเรือใหม่ท่ีจะทยอยส่งมอบตามคาํสั่งซือ้ในช่วงก่อนหนา้ อาจกดดนัรายไดข้อง

ผูป้ระกอบการเติบโตในอตัราไมส่งูมากนกั 

เรือเทกองเหลว: รายไดข้องผูใ้หบ้ริการมีแนวโนม้เติบโตตามการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจ และความตอ้งการสต็อก

วตัถุดิบเพ่ือป้องกนัการขาดแคลน และลดทอนความผนัผวนดา้นราคา โดยเฉพาะกลุ่มพลงังาน ทาํใหผู้ป้ระกอบการธุรกิจ

ขนส่งจะสามารถรับรูร้ายไดอ้ย่างต่อเน่ืองจากการให้เช่าเรือ และบริการขนส่งสินคา้ซึ่งจัดเป็นปัจจัยการผลิตหลักของ

ภาคอตุสาหกรรมในประเทศ 

ข้อมูลพืน้ฐาน 

ธุรกิจบริการขนส่งสินคา้ทางทะเล (Sea freight) มีบทบาทสาํคญัต่อภาคการคา้ระหว่างประเทศ โดยเป็นตวักลาง

ขนสง่สินคา้เพ่ือตอบสนองความตอ้งการของผูผ้ลิตและผูบ้ริโภค และสง่มอบวตัถดุิบแก่แหลง่ผลิตในห่วงโซอ่ปุทานท่ีกระจาย

อยู่ทั่วโลก รวมถึงมีความเช่ือมโยงกบัธุรกิจอ่ืนทัง้ในและต่างประเทศท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนถ่าย จดัเก็บและกระจายสินคา้ถึง

ปลายทาง ทาํใหก้ารขนส่งทางทะเลมีบริการท่ีหลากหลายตามประเภทการใชเ้รือ ทัง้นี ้จากขอ้ไดเ้ปรียบของเรือท่ีสามารถ

บรรทกุสินคา้ท่ีมีนํา้หนกัและปริมาณมากไดใ้นคราวเดียว ทาํใหต้น้ทนุค่าขนสง่ทางเรือตํ่ากว่าการขนสง่รูปแบบอ่ืนเมื่อเทียบ

ปริมาณท่ีเท่ากนั (การขนสง่ทางนํา้มีตน้ทนุเฉลี่ยต่อหน่วย 65 สตางคต์่อตนัต่อกิโลเมตร สว่นทางราง ถนน และอากาศ อยู่ท่ี 

95 สตางค ์2.12 บาท และ 10 บาท ตามลาํดบั1/) นอกจากนี ้ยงัมีความยืดหยุ่นสงูสามารถขนสินคา้ไดห้ลายลกัษณะ ทัง้ยงัมี

การพฒันาเรอืบรรทกุท่ีใชเ้ทคโนโลยีใหมท่ัง้ดา้นการขนสง่และการใชเ้ชือ้เพลงิ รวมถึงมีภาชนะบรรจท่ีุไดร้บัการออกแบบให ้
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สินคา้มีความปลอดภัยสูงระหว่างการขนส่ง สาํหรบัขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางทะเล อาทิ ตอ้งใช้เวลาในการขนส่ง

ยาวนานกวา่ช่องทางอ่ืน และตอ้งขนถ่ายสนิคา้ผา่นการขนสง่ประเภทอ่ืนเพ่ือนาํสนิคา้ไปสูป่ลายทาง ปัจจบุนั กองเรอืพาณิชย์

โลกมีสดัสว่นการขนสง่สนิคา้ทางทะเลประมาณ 80% และ 70% ของปรมิาณและมลูคา่การคา้โลก2/ (ขอ้มลูปี 2565) 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   

การขนส่งสินค้าทางทะเล จาํแนกไดห้ลายลักษณะ ดังนี ้

 

1) การจาํแนกตามลักษณะเรือเดินสมุทร (Ocean carrier) แบ่งเป็น (1) เรือบรรทุกสินค้าแห้ง (Dry cargo) ไดแ้ก่ เรือ

เทกอง (Bulk carrier) เรอืบรรทกุตูส้นิคา้ (Container ship) เรอืหอ้งเย็นหรอืเรอืท่ีมีตูค้วบคมุอณุหภมูิ (Reefer container)  เรอื

ขนส่งสินคา้เฉพาะประเภท และเรืออเนกประสงค ์อาทิ เรือบรรทุกรถยนต ์(Roll-On/Roll-Off หรือ RO-RO) และ (2) เรือ

บรรทุกสินค้าเหลว (Liquid cargo) ไดแ้ก่ เรือบรรทกุนํา้มนัดิบ (Tankers) เรือบรรทกุก๊าซ LPG และ LNG (Gas tanker) เรือ

บรรทกุเคมีภณัฑ ์ผลติภณัฑปิ์โตรเคมีและวตัถอุนัตราย (Chemical ship) และเรอืบรรทกุนํา้มนัพืช ฯลฯ 

 

2) การจาํแนกตามเส้นทางการเดนิเรือ ไดแ้ก่ (1) เรือขนส่งประจาํเส้นทาง (Liner Service) มีเสน้ทางเดินเรอื ตารางเวลา 

รวมถึงอตัราค่าระวางท่ีแน่นอนในแต่ละช่วงเวลา สว่นใหญ่มีเสน้ทางการขนสง่หลกั ไดแ้ก่ Trans-pacific, Asia-Europe และ 

Transatlantic นอกจากนี ้อาจมีเสน้ทาง Intra-Regional ในแต่ละภมูิภาค และ (2) เรือขนส่งไม่ประจาํเส้นทาง (Tramp or 

Time Charter Service) อาทิ เรอืเหมาเท่ียวหรอืเรอืจร ทาํการขนสง่ในเสน้ทางและช่วงเวลาท่ีใหเ้ชา่ อตัราคา่ระวางเป็นไปตาม

ขอ้ตกลงในสญัญาวา่จา้ง ผูว้า่จา้งมกัเป็นผูร้บัภาระคา่ใชจ้่ายดา้นเชือ้เพลงิ  
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ธุรกิจขนส่งสินค้าทางทะเลเป็นการให้บริการขนส่งระหว่างท่าเรือสู่ท่าเรือ (Port-to-Port) ทั่วโลก ผูป้ระกอบการสว่น

ใหญ่ตอ้งพึ่งพาพนัธมิตรและเครือข่ายเพ่ือความสะดวกในการบริหารเวลาและตน้ทุนค่าใชจ้่าย ทัง้ตอนเรือเขา้เทียบท่าและ

ออกจากทา่ งานดา้นศลุกากร และบรกิารสง่มอบสนิคา้ในทา่เรอืระหวา่งทาง (ตารางท่ี 1) ผูป้ระกอบธุรกิจมีหลายกลุม่ ไดแ้ก่  

• กลุ่มเดินเรือขนส่งสินค้าหรือสายการเดินเรือ (Liner) และผู้ให้บริการขนส่งที่มีเรือเป็นของตนเอง (Vessel 

Operation Common Carrier: VOCC) จะมีกอง เรือ  ตู้สินค้า  และเส้นทางขนส่งประจํา  (ส่วนใหญ่เ ป็น

ผูป้ระกอบการรายใหญ่) หรือขนสง่ตามเท่ียวเหมา (สว่นใหญ่เป็นรายยอ่ยในพืน้ท่ี) มีสาํนกังานสาขาหรือพนัธมิตร

ทางธุรกิจทัง้ในและต่างประเทศ รวมถึงนายหนา้ (Broker) ทาํหนา้ท่ีจัดหาเรือหรือสินคา้ และตัวแทน (Agent) 

จาํหนา่ยระวางบรรทกุ เพ่ือใหม้ีสนิคา้บรรทกุเต็มประสทิธิภาพสงูสดุของเรอื (Ship utilization) 

• กลุ่มตัวแทนสายการเดินเรือ (Shipping Line Agencies) เป็นตวักลางขายระวางของสายการเดินเรือแก่ลกูคา้

อีกต่อหนึ่ง ไดแ้ก่ (1) ผูใ้หบ้ริการขนสง่และตวัแทนรบัจดัการขนสง่ท่ีไม่มีสญัญากบัสายการเดินเรือ และใหบ้ริการ

ลกูคา้รายย่อยท่ีมีปริมาณขนส่งไม่มาก และ (2) ผูใ้หบ้ริการขนส่งสินคา้ท่ีไม่มีเรือเป็นของตวัเอง (Non-Vessel 

Operation Common Carrier: NVOCC) และตวัแทนรบัจดัการขนสง่ท่ีมีสญัญากบัสายการเดินเรือ (International 

Freight Forwarder) โดยซือ้ระวางมาขายตอ่ลกูคา้และใหบ้รกิารเก่ียวเน่ือง อาทิ การบรหิารตูส้นิคา้ (Stevedoring) 

การจดัหาลานพกัสนิคา้ การบรรจสุนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร5์/ และบรกิารพิธีการศลุกากร (Customs Clearance) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางทะเลต้องใช้เงินลงทุนสูงและมีระยะเวลาคืนทุนนาน เน่ืองจากตอ้งมีการจดัหากองเรือพาณิชย์

กรณีเดินเรือขนส่งเองหรือเช่าเรือเพ่ือใช้ขนส่ง บุคลากรตอ้งมีความเช่ียวชาญเฉพาะ อีกทัง้ตอ้งมีสาขาหรือเครือข่ายใน

ต่างประเทศ เพ่ือบริหารจัดการขนส่งสินคา้ร่วมกับพนัธมิตรทางธุรกิจในประเทศปลายทาง รวมถึงตอ้งทาํธุรกิจภายใตก้ฎ

ข้อบังคับสากลด้านการเดินเรือท่ีครอบคลุมหลายด้าน เช่น สภาพการทํางาน การควบคุมระดับการปล่อยมลพิษสู่

สภาพแวดลอ้ม และความปลอดภยัในทรพัยส์ิน รวมทัง้ตอ้งเผชิญความเสี่ยงจากความผนัผวนของเศรษฐกิจและราคานํา้มนั

เชือ้เพลงิ กฎเกณฑก์ารคา้ มาตรการและสทิธิประโยชนใ์นการเคลือ่นยา้ยสนิคา้ท่ีแตกตา่งกนัในแตล่ะประเทศ 

การแข่งขันของธุรกิจค่อนข้างรุนแรง เน่ืองจากเป็นการขนส่งในน่านนํา้สากลท่ีมีผูใ้หบ้ริการจากทุกภูมิภาค โดยรายได้

ของธุรกิจจะมาจากการขนสง่สินคา้หรืออตัราค่าระวาง ซึ่งขึน้กบัอปุสงคก์ารใชเ้รือ อปุทานเรือแต่ละช่วงเวลา และประเภท

การใหบ้ริการ เช่น บริการขนสง่สินคา้ตามเสน้ทางจะมีรายไดจ้ากค่าระวาง ปริมาณสินคา้และระยะทางท่ีขนสง่ สว่นบริการ

ขนส่งแบบเช่าเหมาจะมีรายไดเ้ป็นค่าเช่าตามท่ีตกลง ซึ่งอาจเป็นการใหเ้ช่าเรือเปล่าหรือว่าจา้งใหข้นส่งเป็นรอบสินคา้ท่ีสง่

มอบ สาํหรบัต้นทุนหลักของธุรกิจ แบ่งเป็น (1) ต้นทุนการเดินเรือ (Voyage costs) ส่วนใหญ่เป็นค่านํา้มันเชือ้เพลิง 

(Bunker) และค่าผ่านร่องนํ้า (Port Charge/ Port Dues) (2) ต้นทุนการดําเนินงาน (Operating costs) อาทิ ค่าลูกเรือ 

(Manning costs)  
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(ไดแ้ก ่เงินเดือนและคา่ตอบแทนของบคุคลากรประจาํเรอื และคา่เสบียง (Subsistence)) คา่บาํรุงรกัษาและซอ่มแซม (Repair 

and maintenance) คา่ประกนัภยั (Insurance) ค่าธรรมเนียมและค่าใชจ้่ายในการปฏิบตัิตามเกณฑข์อ้บงัคบัต่างๆ และ (3) 

ต้นทุนอืน่ทีเ่กีย่วกับการลงทุน (Capital costs) อาทิ คา่ซือ้-เช่าเรอื และคา่ดอกเบีย้ 

การบริหารจัดการที่ดีจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการทาํกาํไรแก่ธุรกิจ อาทิ (1) การจอดรอเทียบทา่ (เขา้คิวขนถ่าย) ท่ีนาน

เกินควรอาจกระทบแผนการรบัสง่สินคา้ในเท่ียวเรือถดัๆ ไป ทาํใหธุ้รกิจบริการขนสง่ทางทะเลจาํเป็นตอ้งใชบ้ริการของตวัแทน

เรือ นายหนา้ รวมถึงพนัธมิตรและเครือข่ายสาขาท่ีมีความคุน้เคยหรือมีสายสมัพนัธใ์นทอ้งถ่ินเพ่ือลดตน้ทนุค่าเสียเวลา (2) 

ความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่นหรือราคา เชือ้เพลิง ทาํใหธุ้รกิจตอ้งซือ้ประกนัเพ่ือปอ้งกนัความเสี่ยงหรือทาํสญัญาซือ้ขาย

ล่วงหน้า และ (3) การทาํประกันภัยสินค้า ตัวเรือ เครื่องจักร ลูกเรือ และความรับผิดต่อบุคคลภายนอก (Protection & 

Indemnity Insurance) เพ่ือช่วยลดความเสียหายกรณีเกิดเหตไุม่คาดคิด อาทิ สินคา้ท่ีบรรทุกเสียหาย/สญูหาย ภยัโจรสลดั 

ตลอดจนความแปรปรวนของสภาพอากาศและทอ้งทะเล 

ความต้องการขนส่งสินค้าทางทะเลเพิ่มขึน้ต่อเน่ืองตามการเติบโตทางเศรษฐกิจและปริมาณการค้าโลก โดยช่วง 10 

ปีก่อนวิกฤต COVID-19 (ปี 2553-2562) การขนสง่โดยเรือบรรทกุตูส้ินคา้ (เรือคอนเทนเนอร)์ และเรือเทกองแหง้เพ่ิมขึน้เฉลีย่ 

5.8% และ 5.0% ต่อปี ตามลาํดบั (ภาพท่ี 2 และ 3) ส่งผลใหม้ีการต่อเรือขนาดใหญ่ขึน้เพ่ือบรรจุสินคา้ไดม้ากขึน้ (อาทิ เรือ

บรรทุกตูค้อนเทนเนอรข์องจีนสามารถบรรทุกตูม้าตรฐานไดม้ากกว่า 24,000 TEU และบรรทุกสินคา้ท่ีมีนํา้หนักมากกว่า 

240,000 ตนั ทัง้ยงัลดการปลอ่ยคารบ์อนนอ้ยลงถึง 6,000 ตนัต่อปี) ขณะท่ีระวางบรรทกุของกองเรือโลกเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 3.9% 

ต่อปีในช่วงเวลาเดียวกนั (วิกฤต COVID-19 ในปี 2563-2564 ทาํใหกิ้จกรรมดา้นการเดินเรือสะดดุและติดขดั) ดา้นอายเุฉลีย่

ของกองเรอื (ขอ้มลูลา่สดุปี 2566) อยูท่ี่ 22.0 ปี สงูกวา่ช่วง 10 ปีก่อนหนา้ท่ีมีอายเุฉลีย่ 20.6 ปี 

กองเรือพาณิชยท์ั่วโลก (ภาพที่ 5) มีจาํนวนรวม 108,789 ลาํ (ข้อมูลปี 2566) นํ้าหนักบรรทุกรวม 2.3 พันล้าน DWT 

(Dead-Weight- Tonnage) ไดแ้ก ่เรือบรรทุกสินค้าท่ัวไป (General carriers) มีจาํนวนเรอืคิดเป็นสดัสว่นสงูสดุ 19.0% ของ

เรือทัง้หมด แต่มีนํา้หนักบรรทุกเพียง 3.6% ของนํา้หนักบรรทุกทัง้หมด อายุใชง้านเฉลี่ยมากกว่า 27 ปี เรือเทกอง (Bulk 

Carriers)  มีสดัสว่นจาํนวนเรอื 12.5% และนํา้หนกับรรทกุรวมสงูสดุ 42.6% ของนํา้หนกับรรทกุทัง้หมด อายใุชง้านเฉลีย่ 12 ปี 

เรือขนน้ํามัน (Oil Tankers) มีสดัสว่นจาํนวนเรือ 11.5% และนํา้หนกับรรทุก 28.3% อายุใชง้านเฉลี่ย 20 ปี และเรือคอน

เทนเนอร์ (Container Ships) สดัสว่นจาํนวนเรอื 5.6% และนํา้หนกับรรทกุรวม 14.0% อายใุชง้านเฉลีย่ 14 ปี ท่ีเหลอืสดัสว่น 

51.4% เป็นเรืออ่ืนๆ นํา้หนกับรรทกุรวม 11.5% และเมื่อพิจารณาอายใุชง้านเฉลี่ยท่ีค่อนขา้งนอ้ยของเรือเทกองและเรือคอน

เทนเนอร ์สะทอ้นการขนส่งผ่านเรือทัง้สองประเภทมีทิศทางเพ่ิมขึน้อย่างมีนัยสาํคญั ทาํใหจ้าํนวนเรือเพ่ิมขึน้เร็วกว่าเรือ

ประเภทอ่ืน ดา้นประเทศเจา้ของเรือ (Ownership) รายใหญ่ 5 อนัดบัแรกของโลก ไดแ้ก่ จีน (รวมฮ่องกง สดัสว่นรวม 19.1% 

ของนํา้หนกับรรทกุทัง้หมด) กรซี (16.9%) ญ่ีปุ่ น (10.4%) สงิคโปร ์(6.3%) และเกาหลใีต ้(4.2%) มีกาํลงับรรทกุรวมกนัคิดเป็น

สดัสว่น 56.9% ของกองเรอืโลก สว่นไทยอยูใ่นอนัดบัท่ี 152 มีสดัสว่นเรอืเพียง 0.2% ของกองเรอืโลก 
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ธุรกิจขนส่งสินค้าทางทะเลของไทยมีความสาํคัญเพิ่มขึน้เป็นลาํดับ ผลจาก (1) เศรษฐกิจไทยพึง่พาการสง่ออกระหวา่ง

ประเทศในสดัสว่นสงู 65.4% ของ GDP (ปี 2566) และมากกวา่ 83% ของสนิคา้เขา้และออกใชก้ารขนสง่ทางทะเลเป็นหลกั (2) 

ไทยมีการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจซึ่งช่วยขยายโอกาสทางการคา้และการลงทุนระหว่างกัน เช่น ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

และความตกลงหุน้ส่วนทางเศรษฐกิจระดบัภูมิภาค (RCEP) (3) ไทยเป็นฐานการผลิตท่ีมีห่วงโซ่อุปทานระดบัโลก (Global 

supply chain) ของภาคอตุสาหกรรมสาํคญั อาทิ รถยนตแ์ละชิน้สว่นยานยนต ์และ (4) ภาครฐัมีแผนพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน

สาํหรบัการคมนาคมขนสง่ทางนํา้เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแขง่ขนัทางการคา้ของประเทศ 

กองเรือพาณิชยข์องไทยแบ่งเป็น 2 กลุ่มหลัก (ภาพท่ี 6) ไดแ้ก ่

1) เรือบรรทุกสินค้าเหลว (Liquid cargo ship) มีจาํนวน 254 ลาํ ระวางบรรทกุรวม 2.1 ลา้น DWT คิดเป็นสดัสว่น 70.8% 

และ 50.6% ของกองเรือพาณิชยท์ัง้หมด แบ่งเป็น เรือบรรทุกน้ํามัน 160 ลํา เรือบรรทุกก๊าซ 62 ลํา และเรือบรรทุก

สารเคมีและน้ํามัน 32 ลํา ลกูคา้สว่นใหญ่ คือ ผูป้ระกอบการโรงกลั่นนํา้มนัและผูค้า้นํา้มนัรายใหญ่ท่ีมีคลงัเก็บนํา้มนัตาม

แนวชายฝ่ังทะเล รวมถึงผูผ้ลิตและจาํหน่ายในต่างประเทศ สินคา้ท่ีบรรทกุ อาทิ นํา้มนัดิบ สารเคมี ผลิตภณัฑปิ์โตรเคมีเหลว 

ก๊าซ และนํา้มนัพืช 

2) เรือบรรทุกสินค้าแห้ง (Dry cargo ship) จาํนวน 105 ลาํ ระวางบรรทกุรวม 2.0 ลา้น DWT คิดเป็นสดัสว่น 29.2% และ 

49.4% ของกองเรือพาณิชยท์ัง้หมด แบ่งเป็น เรือสินค้าท่ัวไป 34 ลํา (56% เป็นเรือท่ีมีระวางบรรทกุไม่เกิน 5,000 DWT) มี

ปริมาณบรรทุกรวม 9.3% ของกองเรือบรรทุกสินคา้แหง้ทัง้หมด เรือเทกอง 28 ลํา (96% มีระวางบรรทุกมากกว่า 20,000 

DWT) ปริมาณบรรทกุรวม 61.6% เรือบรรทุกตู้สินค้า 38 ลํา (68% มีระวางบรรทกุไม่เกิน 5,000 DWT ท่ีเหลือเป็นเรอืขนาด

ใหญ่มีนํา้หนกับรรทกุมากกวา่ 10,000 DWT) มีปริมาณบรรทกุรวม 28.3%  เรือตู้ควบคุมอุณหภมิู (Reefer) 5 ลํา ทัง้หมดมี

ระวางบรรทุกไม่เกิน 5,000 DWT ปริมาณบรรทุกรวม 0.8% (เรือบรรทุกสินคา้ทั่วไปและเรือ Reefer ของไทยมีขนาดระวาง

บรรทกุไม่มาก มกัถกูใชเ้ป็นกองเรือลกู (Feeder vessel) รบัสง่ต่อสนิคา้ระหว่างเรือแม่ขนาดใหญ่กบัเมืองท่า หรือขนถ่ายลาํ 

(Transship) ในระยะทางใกล้ๆ  แถบประเทศเพ่ือนบา้น) 
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การขนส่งสินค้าทางนํ้าของไทยคิดเป็นสัดส่วน 49.7% ของปริมาณขนส่งสินค้าทั้งหมด (ภาพท่ี 7) และมีตน้ทนุขนสง่

ต่อหน่วยตํ่าสดุเมื่อเทียบการขนสง่รูปแบบอ่ืน (ตารางท่ี 2) โดยการขนสง่ทางทะเลและชายฝ่ังมีสดัสว่น 46.3% ของการขนสง่

ทัง้หมด ขณะท่ีการขนสง่ทางแม่นํา้และลาํนํา้ในประเทศมีสดัสว่น 3.4% การขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศสว่นใหญ่จะดาํเนิน

ผา่นทา่เรอืหลกั ไดแ้ก่ ทา่เรอืกรุงเทพ (คลองเตย) ทา่เรอืแหลมฉบงั และทา่เรอืมาบตาพดุ ขณะท่ีทา่เรอืในจงัหวดัภมูิภาค (เช่น 

ทา่เรอืระนอง ทา่เรอืสงขลา ทา่เรอืเชียงแสนและทา่เรอืเชียงของ) มกัใชข้นสง่สนิคา้ขา้มพรมแดนระหวา่งไทยและประเทศเพ่ือน

บา้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางทะเลของไทยแข่งขันได้ยากในตลาดโลก เน่ืองจาก (1) ไทยมีจาํนวนเรือพาณิชยค์่อนข้างน้อย

เพียง 359 ลาํ และมรีะวางบรรทกุรวมเพียง 4.1 ลา้น DWT (ท่ีมา: กรมเจา้ทา่) หรอื 0.2% ของนํา้หนกับรรทกุรวมของกองเรือ

โลก ซึง่ประมาณ 71% เป็นเรอืขนาดเลก็ (ระวางบรรทกุไมเ่กิน 5,000 DWT) มีเพียง 11% เป็นเรอืขนาดใหญ่ (มากกวา่ 20,000 

DWT) เรือพาณิชยข์องไทยมีสดัส่วนการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศเพียง 7% ของปริมาณสินคา้ท่ีไทยคา้ขายกบัต่างชาติ7/ 

และส่วนใหญ่เป็นการเดินเรือเสน้ทาง Intra-Asia ท่ีเหลือ (93%) ต้องพึ่งพากองเรือพาณิชย์ต่างชาติในการขนส่งสินคา้ 

โดยเฉพาะกองเรือยโุรปและเอเชีย (จีน ญ่ีปุ่ นและเกาหลีใต)้ (2) เรือส่วนใหญ่มีอายุการใช้งานยาวนาน จึงมีต้นทุนการ

ดูแลรักษาและค่าเชือ้เพลิงค่อนข้างสูง เป็นอปุสรรคตอ่การแขง่ขนัดา้นราคา อาทิ กองเรอืบรรทกุนํา้มนัและเรือบรรทกุก๊าซ

มีอายใุชง้านเฉลีย่มากกวา่ 25 ปี และเรอืบรรทกุตูส้นิคา้เย็น (Reefer) อายเุฉลีย่เกิน 30 ปี  
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(3) สายการเดินเรือ 20 อันดับแรกของโลก มีกองเรือและเส้นทางเดินเรือหลักประจาํอยู่ทั่วโลก มากกว่า 55% เป็น

ของสายการเดินเรือขนาดใหญ่เพียง 4 ราย (ท่ีมา: UNCTAD) ซึ่งมีการขยายความครอบคลมุของบริการทัง้โดยเพ่ิมเครือขา่ย

พนัธมิตร และขยายสูก่ารขนสง่รูปแบบอ่ืนเพ่ือเพ่ิมความตอ่เน่ืองในการขนสง่ เช่น เรอื-รถบรรทกุ-เครือ่งบิน และเรอื-ราง (อาทิ 

Maersk มี Maersk Air Cargo บริษัท CMA CGM ควบรวมธุรกิจขนส่งสินคา้ทางอากาศกับบริษัท Bolloré Logistics ดา้น

บริษัท MSC ซือ้ธุรกิจท่าเทียบเรือ Bolloré Africa Logistics ในแอฟริกา และบริษัท Hapag-Lloyd ขยายการลงทุนธุรกิจท่า

เทียบเรอืในสหรฐัฯ และละตินอเมริกา) จึงสามารถตอบสนองความตอ้งการขนสง่สินคา้ในเสน้ทางท่ีหลากหลาย และ (4) การ

ปฏิบตัิตามกฎระเบียบสากลท่ีเขม้งวดมากขึน้ ทัง้ดา้นการใชเ้ชือ้เพลงิทางเลอืกและการใชเ้ทคโนโลยีลดการปลอ่ยก๊าซคารบ์อน

ในการขนส่ง (Green technology) ซึ่งเป็นภาระต้นทุนท่ีจะเพ่ิมขึน้ของผู้ประกอบการ8/ โดย Maersk และ Hapag-Lloyd 

ประเมินว่าจะทาํใหอ้ปุทานเรือเพ่ิมขึน้จากเดิม 15% และ 5–10% ตามลาํดบั เพ่ือรกัษาระดบัการใหบ้รกิาร (ท่ีมา: UNCTAD) 

(ปี 2565 เรอืตอ่ใหมท่ี่ใชเ้ชือ้เพลงิทางเลอืก อาทิ ก๊าซ LNG แบตเตอร/ีไฮบรดิ LPG Methanol และไฮโดรเจน มีสดัสว่น 21.1% 

ของกองเรอืโลก) ด้านกองเรือของไทยทยอยปรับตัวรับกฏเกณฑด์ังกล่าว โดยใช้เรือที่ประหยดัเชือ้เพลิง มีการติดตั้ง

อุปกรณเ์พื่อลดมลพิษทางอากาศหรือบาํบัดนํ้าเสียก่อนปล่อยลงทะเล 
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  แนวโน้มอุตสาหกรรม 

UNCTAD คาดว่าปริมาณขนส่งสินค้าทางทะเลทั่วโลกจะเติบโต 2.5% ในปี 2568 เร่งขึ้นจาก 2.0% ในปี 2567  

(ภาพท่ี 11) ผลจากการคา้โลกมีทิศทางปรบัตัวดีขึน้ ช่วยหนุนภาคการคา้ระหว่างประเทศของไทยเติบโตในทางเดียวกัน  

โดยวิจัยกรุงศรีคาดว่าปริมาณขนส่งสินค้าทางทะเลของไทยจะขยายตัวเฉลี่ย 2.5-3.5% ต่อปีในปี 2568-2570 เทียบ

กับ 2.7% ปี 2567 โดยมีปัจจยัสนบัสนนุ ดงันี ้

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• เศรษฐกิจโลกมีแนวโน้มฟ้ืนตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดย IMF คาดว่าเศรษฐกิจโลกปี 2568-2570 จะเติบโต

เฉลี่ย 3.2% ต่อปี หนุนการคา้โลกเติบโตในช่วง 3.3-3.6% จาก 3.1% ปี 2567 (ภาพท่ี 12) โดยเฉพาะประเทศใน

ภมูิภาคเอเชีย (สดัสว่นการขนสง่สนิคา้ทางทะเลมากกวา่ 53% ของการขนสง่สนิคา้ทางทะเลทั่วโลก) ซึง่ IMF คาดวา่

จะเติบโต 4.6-5.0% ต่อปี ทัง้ยงัมีเสน้ทางขนสง่ทัง้ทางรางและทางทะเลท่ีเช่ือมโยงกนัระหวา่งเอเชีย-แอฟริกา-ยโุรป 

ตามโครงการ Belt and Road Initiative  จะหนนุปรมิาณการขนสง่สนิคา้เพ่ิมขึน้ 
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• เศรษฐกิจไทยมีแนวโน้มเติบโตต่อเน่ืองที่ระดับ 2.5-3.0% ต่อปี โดยมีแรงหนนุจากภาคทอ่งเท่ียวซึง่ไดอ้านิสงส์

จากนกัทอ่งเท่ียวตา่งชาติท่ีคาดวา่จะสงูกวา่ 40 ลา้นคนในปี 2568 ทาํใหม้ีความตอ้งการสนิคา้อปุโภคบรโิภคมากขึน้ 

ผนวกกบัไทยจะไดป้ระโยชนด์า้นการสง่ออกจากการเบ่ียงเบนทางการคา้ (Trade diversion) และการเรง่เปิดตลาด

ส่งออกใหม่ในตะวนัออกกลางและแอฟริกา หลงัมาตรการกีดกันการคา้ระหว่างสหรฐัฯ-จีนมีแนวโนม้รุนแรงขึน้ 

ขณะท่ีภาวะโลกรอ้นและความขดัแยง้เชิงภมูิรฐัศาสตรท์าํใหห้ลายประเทศตอ้งการสินคา้กลุม่อาหารจากไทยซึง่เป็น

ผูผ้ลิตและผูส้่งออกอาหารอนัดบัตน้ๆ ของโลกเพ่ือเพ่ิมความมั่นคงทางอาหาร นอกจากนี ้การเติบโตต่อเน่ืองของ

ธุรกิจการคา้ออนไลนท่ี์ระดบัเฉลี่ย 15.0% ต่อปี (ท่ีมา: e-Conomy SEA 2024) (ภาพท่ี 13) จะช่วยเพ่ิมปริมาณการ

ขนส่งสินคา้เพ่ือตอบสนองผูบ้ริโภคทัง้ในและต่างประเทศ ปัจจัยขา้งตน้ทาํใหค้าดว่าความตอ้งการขนส่งสินคา้

อปุโภคบรโิภค วตัถดุิบ รวมถึงเครือ่งจกัรและอปุกรณจ์ะปรบัสงูขึน้ตอ่เน่ือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• การค้าโลกมีการแบ่งขั้ว (Decoupling) ชัดเจนขึน้ และการกีดกันการค้าที่จะทวีความเขม้ข้นขึน้โดยเฉพาะ

สหรัฐฯ-จีน ส่งผลให้นักลงทุนต่างชาติย้ายฐานการผลิตมาลงทุนที่ไทยมากขึน้ จากขอ้ไดเ้ปรยีบของไทยท่ีอยู่

ในทาํเลศูนยก์ลางอาเซียน มีความพรอ้มดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานและนโยบายส่งเสริมการลงทุนจากภาครฐั (เช่น 

ยทุธศาสตรส์ง่เสริมการลงทนุเชิงรุกของ BOI ในปี 2567-2570) และมีการทาํความตกลงทางการคา้ทัง้ทวิภาคีและ

พหุภาคีกับหลายประเทศ (ล่าสดุกาํลงัเจรจาความตกลงการคา้เสรีกับสหรฐัอาหรบัเอมิเรตส ์(UAE) และสมาคม

การคา้เสรีแห่งยโุรป (EFTA)) จะเพ่ิมโอกาสเติบโตของการขนสง่สินคา้ท่ีหลากหลายและกระจายตวัมากขึน้ รวมถึง

การขยายฐานรายไดจ้ากตลาดและเสน้ทางขนสง่ใหมท่ี่มีมากขึน้ 
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• แผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางนํ้าจากภาครัฐเชื่อมเส้นทางโลจิสติกสท์ั้งระบบ เพ่ิมความสะดวกและ

รวดเร็วต่อการขนถ่ายสินคา้ โดยเฉพาะในพืน้ท่ีระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวนัออก (Eastern Economic Corridor: 

EEC) อาทิ (1) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังเฟส 3 จะรองรบัตูส้นิคา้ไดเ้พ่ิมขึน้ 7 ลา้น TEU ตอ่ปี (คาดทยอย

แลว้เสร็จปี 2570-2578) (2) โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดเฟส 3 เพื่อเป็นศูนยก์ลางซือ้ขาย

ก๊าซธรรมชาติเหลวในอาเซียน จะรองรบัการขนถ่ายปิโตรเคมแีละก๊าซธรรมชาติไดเ้พ่ิมขึน้ 16 ลา้นตนัตอ่ปี (เฟส 3 

ช่วงท่ี 1 เปิดปี 2569) และ (3) การลงทุนระบบสนับสนุนการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เช่น การใชเ้ครือ่งจกัร

ยกตูส้ินคา้ท่ีส่งมาทางเรือและทางรางสู่รถบรรทุกในศูนยข์นส่งตูส้ินคา้ทางรถไฟระยะท่ี 2 (ท่าเรือแหลมฉบงั) เพ่ือ

สนบัสนนุการขนสง่สนิคา้ระหวา่งเรอื-ราง-รถ และการพฒันาทา่เรอืภมูิภาคเช่ือมการขนสง่เสน้ทางกระบ่ี-พงังา-ภเูก็ต 

(เริม่ก่อสรา้งปี 2567-2576) 

• การเชื่อมโยงเส้นทางขนส่งกับประเทศเพื่อนบ้านช่วยเพิ่มโอกาสทางการค้าของไทย อาทิ โครงการ New 

International Land and Sea Trade Corridor: ILSTC (ปี 2566-2570) ของจีน ซึง่เช่ือมตอ่เสน้ทางกบัโครงการ Belt 

and Road Initiative (BRI) และเช่ือมตอ่ไทยและอาเซียนทางเรอืผา่นทา่เรอืชินโจว เนน้การขนสง่สนิคา้รูปแบบ “เรอื- 

ราง” เป็นหลกั ทัง้ยงัสามารถเช่ือมโยงโครงขา่ย China-Europe Railway เพ่ือขนสง่สินคา้ไปยงัเอเชียกลางและยโุรป

ได ้จึงเพ่ิมโอกาสแก่ผูป้ระกอบการของไทยในการขนส่งสินคา้จากท่าเรือแหลมฉบัง (ใช้เวลา 6 วัน) หรือท่าเรือ

กรุงเทพฯ (5 วนั) ไปยงัท่าเรือชินโจว นอกจากนี ้หลายประเทศในอาเซียนเรง่ลงทนุโครงการเมกะโปรเจ็กตท์างนํา้ 

เพ่ือรองรบัความตอ้งการของสายการเดินเรือทั่วโลก เน่ืองจากเสน้ทางขนสง่ทางนํา้ของอาเซียนมีความสาํคญั โดย

เป็นจดุยทุธศาสตรเ์ช่ือมตอ่ประตกูารคา้จากเอเชียตะวนัออกไปยงัภมูิภาคอ่ืนทั่วโลก 

รายได้ของผู้ให้บริการขนส่งทางทะเลของไทยอาจถูกจํากัดจาก (1) ค่าระวางเรือมีแนวโน้มผันผวนเป็น

ระยะ จากความขดัแยง้ทางภมูิรฐัศาสตรท่ี์ยืดเยือ้และอาจรุนแรงขึน้ในบางช่วงเวลา โดยเฉพาะบริเวณเสน้ทางเดินเรอืสาํคญั 

(เช่น ทะเลแดง) ทาํใหต้น้ทนุการเดินเรอืปรบัสงูขึน้ ขณะท่ีมาตรการปกปอ้งการคา้ของประเทศแกนหลกั (เช่น สหรฐัฯ อีย ูและ

แคนาดา) ตอ่จีน จะกดดนัความตอ้งการสินคา้ของไทยปรบัลดในระดบัหนึ่ง (2) การแข่งขันของบริษัทเดินเรือมีแนวโน้ม

รุนแรงขึน้ จากการรวมกลุม่พนัธมิตรสายเรอื เช่น กลุม่ “The Gemini Cooperation” ซึง่ประกอบดว้ย Maersk (สายเรอือนัดบั 

2 ของโลก) และ Hapag Lloyd (อนัดบั 5) ในเดือนกุมภาพนัธ ์2568 หลงั Maersk มีแผนยตุิความรว่มมือกบั MSC (อนัดบั 1) 

ในเดือนมกราคม 2568 ขณะท่ีกลุ่ม “The Ocean Alliance” ซึ่งประกอบด้วย CMA CGM (อันดับ 3) COSCO (อันดับ 4) 

Evergreen (อันดับ 7) และ OOCL (ธุรกิจในเครือ COSCO) จะขยายความร่วมมือจนถึงปี 2575 และกลุ่ม “The Premier 

Alliance” ประกอบดว้ย ONE (อนัดบั 6) HMM (อนัดบั 8) และ YML(อนัดบั 9) ตัง้เปา้ขยายเสน้ทางขนสง่ Trans-Pacific และ

เอเชีย-ตะวนัออกกลางมากขึน้ กลุ่มพนัธมิตรขา้งตน้จะมีส่วนกาํหนดทิศทางอตัราค่าระวางและอาจชิงส่วนแบ่งตลาดจาก

ผูป้ระกอบการเดินเรือของไทย และ (3) อุปทานเรือใหม่จะเข้าสู่ตลาดเพ่ิมขึน้ ท่ามกลางอุปสงค์ที่เพ่ิมขึน้ช้ากว่า โดยปี 

2567 และ 2568  BIMCO ประมาณการว่าเรือคอนเทนเนอรจ์ะมีระวางบรรทุกเพ่ิมขึน้ 10.3% และ 6.3% ตามลาํดับ โดย

จาํนวนเรอืใหม่จะเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 6.7% ต่อปี ขณะท่ีอปุสงคก์ารขนสง่จะทรงตวัท่ี 5.5% ต่อปี ดา้น Drewry Maritime Research 

คาดวา่อปุทานเรอืเทกองแหง้จะเตบิโต 2.7% และ 2.4% ตามลาํดบั ขณะท่ีอปุสงคก์ารขนสง่จะเพ่ิมขึน้ในช่วง 1.5-3.0% ตอ่ปี 

 

 

 

 
รายงานประจาํปี 2568  บรษัิท ทา่เรอืประจวบ จาํกดั (PPC)  :  38 



 

 

ผู้ประกอบการไทยมีแนวโน้มเพิ่มอุปทานเรือขนส่งสินค้าที่ระดับ 1.0-2.0% ต่อปี เพื่อรองรับอุปสงคท์ี่จะ

ปรับสูงขึน้และการขยายเส้นทางการให้บริการเพื่อขยายฐานรายได้ และปรบักลยทุธก์ารตลาด อาทิ การใหบ้รกิารขนสง่

ตอ่เน่ืองหลายรูปแบบหรอืแบบครบวงจร หรอืการเป็นพนัธมิตรกบัผูป้ระกอบการตา่งชาติเพ่ือขยายฐานการใหบ้รกิารและกลุม่

ลกูคา้ อย่างไรก็ตาม ผูป้ระกอบการของไทยจะเผชิญการแข่งขนัท่ีรุนแรงขึน้จากผูป้ระกอบการต่างชาติท่ีขยายตลาดขนสง่

สินคา้ในไทย เน่ืองจากเสน้ทางเดินเรือสาย Trans-pacific และ Asia-Europe เป็นเสน้ทางหลกัในการขนส่งจากเอเชียไปฝ่ัง

ตะวนัตก จึงจงูใจใหม้ีการขยายเสน้ทางเดินเรอืของสายเรอืเดิมและรายใหมท่ี่เขา้มาแขง่ขนั อาทิ Sinolines สายเรอืสญัชาติจีน

ท่ีขยายบริการขนส่งสินค้าระหว่างไทย จีนและฮ่องกง (เปิดให้บริการเดือนพฤศจิกายน 2567) และบริษัท CORTEN 

SHIPPING (Thailand) ผูใ้หบ้ริการขนสง่สินคา้ทางทะเลชัน้นาํระดบัโลก นอกจากนี ้กฏระเบียบการเดินเรือทะเลท่ีกาํหนดให้

เรือลดการปล่อยก๊าซ CO2 ทาํใหก้องเรือสินคา้ของไทยตอ้งปรบัตวั เช่น ใชเ้รือใหม่หรือเรืออายุนอ้ย ลดอุปทานหรือจาํกัด

ระวางบรรทกุ หรือเดินเรือชา้ลง ปัจจยัขา้งตน้จะผลกัดนัค่าระวางขนสง่ทางเรือมีทิศทางทรงตวัสงูกว่าเมื่อเทียบกบัช่วงก่อน 

COVID-19 

ประเมินทิศทางธุรกิจขนสง่ทางเรือแบ่งตามประเภทเรือ ดังนี ้

• เรือบรรทุกตู้คอนเทนเนอร:์ ธุรกิจมีแนวโนม้เติบโตตอ่เน่ือง จากกาํลงัซือ้ในประเทศท่ีฟ้ืนตวัตามทิศทางเศรษฐกิจ

ไทย การเติบโตของภาคก่อสรา้ง (คาดว่าการก่อสรา้งภาครฐัจะเร่งขึน้เฉลี่ย 4.5% ต่อปี และภาคเอกชนจะเพ่ิมขึน้

เฉลี่ย 3.8% ต่อปี) (ภาพท่ี 14) รวมถึงการเติบโตต่อเน่ืองของธุรกิจการคา้ออนไลน ์ปัจจัยขา้งตน้จะหนุนความ

ตอ้งการสนิคา้อปุโภคบริโภค สนิคา้อตุสาหกรรม สนิคา้เกษตรและอตุสาหกรรมเกษตร (อาทิ สนิคา้แปรรูปแช่เย็นแช่

แข็ง และอาหารแปรรูป) เครือ่งมือ เครือ่งจกัรและอปุกรณ ์และสนิคา้เบ็ดเตลด็ 
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• เรือขนส่งสินค้าเทกองแห้ง: ธุรกิจมีแนวโนม้ฟ้ืนตวัอย่างชา้ๆ ตามความตอ้งการสินคา้โภคภณัฑ ์วสัดุก่อสรา้ง 

โลหะและแรธ่าตสุาํคญั สะทอ้นจาก (1) ดชันีราคาสินคา้โภคภณัฑ ์(Commodity price index) โลกหลายประเภทมี

แนวโนม้ทรงตวัสงูกว่าช่วงก่อน COVID-19 (ภาพท่ี 15) และ (2) ความตอ้งการสินคา้เกษตรและอาหารมีทิศทาง

เพ่ิมขึน้ สว่นหนึ่งเป็นผลจากการเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิอากาศ (เช่น ภยัแลง้ อณุหภมูิสงูขึน้ ฝนตกหนกัและนํา้ทว่ม) 

กระทบต่อผลผลิตเกษตร ทาํใหเ้กิดปัญหาดา้นความมั่นคงทางอาหารในหลายประเทศ โดยองคก์ารอาหารและ

การเกษตรแหง่สหประชาชาต ิ(FAO) คาดวา่ผลผลติเกษตรโลกจะลดลงทัง้ขา้วสาล ีขา้ว และขา้วโพด ความตอ้งการ

สาํรองสนิคา้เกษตรและอาหารจึงมีแนวโนม้สงูขึน้เพ่ือปอ้งกนัการขาดแคลนในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• เรือบรรทุกสินค้าเทกองเหลว (ผลิตภัณฑปิ์โตรเลียม เคมีภณัฑ ์และก๊าซ): คาดว่าจะเติบโตตามการขยายตวั

ทางเศรษฐกิจ ทาํใหค้วามตอ้งการใชน้ํา้มนัและก๊าซเพ่ิมขึน้ในภาคอตุสาหกรรม ภาคขนสง่และการผลิตไฟฟ้า โดย

วิจยักรุงศรีคาดวา่ความตอ้งการใชน้ํา้มนัสาํเรจ็รูปในประเทศจะเพ่ิมขึน้เฉลี่ย 2.0-3.0% ในปี 2568-2570 จากระดบั 

150.0-160.0 ลา้นลติรตอ่วนัในปี 2567 

ปัจจัยท้าทายที่อาจกดดันผลประกอบการของธุรกิจในระยะต่อไป ไดแ้ก่ (1) ความขัดแย้งเชิงภูมิรัฐศาสตร์ในหลาย

พืน้ที่ ทาํใหร้าคาพลงังานในตลาดโลกมีแนวโนม้ผันผวนในทิศทางขาขึน้ กดดันตน้ทุนการขนส่ง (2) การแข่งขันจากผู้

ให้บริการต่างชาติซึง่มีแนวโน้มขยายธุรกิจมายังเอเชยีมากขึน้ ทาํใหส้ายเรอืตา่งชาติท่ีมีสว่นแบง่ตลาดสงูสามารถตอ่รอง

และควบคมุปริมาณระวางในตลาดได ้ผูป้ระกอบการไทยจึงตอ้งเรง่ปรบัตวั อาทิ การหาพนัธมิตรทางธุรกิจเพ่ือลดตน้ทนุและ

เพ่ิมประสทิธิภาพการบรหิารจดัการ เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแขง่ขนั (3) ภาระการลงทุนทีเ่พ่ิมขึน้จากการปฏิบัติตาม

เกณฑ์มาตรฐานของอุตสาหกรรมการเดินเรือทะเลที่เข้มงวดขึน้ โดยเฉพาะประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงและระบบ

เทคโนโลยีการขนส่ง รวมถึงการปรบัปรุงกองเรือใหเ้ป็น Zero Emission Vessels ตามเกณฑ ์IMO 202312/ (อาทิ การปล่อย

ก๊าซ CO2 ตามเกณฑท่ี์กาํหนด) ขณะท่ีเรือใหม่ท่ีปล่อยมลพิษนอ้ยยงัมีจาํนวนนอ้ยและราคาสูง ส่วนพลงังานสะอาดท่ีใช้

ทดแทนยงัมีนอ้ยและราคาแพง (4) ความล่าช้าของการพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานที่เกี่ยวเน่ืองกับการขนส่งทางทะเล 

สว่นใหญ่อยู่ในช่วงเตรียมการก่อสรา้งและยืดระยะเวลาเปิดใหบ้ริการ อาทิ โครงการท่าเรือแหลมฉบงั เฟส 3 ช่วงท่ี 1 (มีแผน

เปิดดาํเนินการทา่เรอื F1 ในปี 2570) และทา่เรอืมาบตาพดุ เฟส 3 ช่วงท่ี 1 (มีแผนเปิดบรกิารปี 2569) และ (5) โอกาสการใช้

เรือขนาดเล็กในการขนส่งมีน้อยลง (ท่ีมา: Alphaliner) จึงอาจเป็นอปุสรรคต่อผูป้ระกอบการไทยท่ีกองเรือขนสง่สว่นใหญ่

เป็นเรือขนาดเล็กและอายมุาก อาจเผชิญการแข่งขนัดา้นค่าระวางท่ีรุนแรงจากเรือขนาดเดียวกนั เรือขนาดใหญ่ และเรือต่อ

ใหมท่ี่ทยอยเขา้ตลาด 
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เป้าหมายและแผนงานธุรกิจในปี 2569 

ในปี 2569 บริษัท ท่าเรือประจวบ จาํกดั จะขยายธุรกิจกา้วไปเปิดตลาดโดยแบ่งธุรกิจออกเป็น 3 BU ประกอบดว้ย 

Blue Transport , Blue Offshore , Blue Conservation เพ่ือใหค้วามสาํคญักับการบริหารธุรกิจอย่างยั่งยืนในทุกมิติ พรอ้ม

เพ่ิมประสทิธิภาพในการใหบ้รกิาร โดยเฉพาะกบัลกูคา้ใหม่ๆ  เพ่ือเป็นการรกัษาฐานลกูคา้ ฐานรายได ้ในอนาคตอยา่งยั่งยืน 

สาํหรบัในปีนีบ้รษัิทฯ ไดม้ีการกาํหนดเปา้หมายท่ีทา้ทายยิ่งขึน้ โดยบรษัิทฯ มีการทาํแผนยทุธศาตร ์เพ่ือใหส้อดคลอ้ง

กบัแผนธุรกิจทัง้ระยะสัน้ ระยะกลาง และระยะยาวของบริษัทฯ โดยเฉพาะการเพ่ิมการใหบ้ริการขนถ่าย และธุรกิจ offshore 

เพ่ือสรา้งรายไดจ้ากกลุม่ลกูคา้นอกเครือสหวิรยิาใหเ้พ่ิมมากยิ่งขึน้ อย่างไรก็ตามสามารถสรุปแผนงานและเป้าหมายท่ีสาํคญั

ของบรษัิทฯ ในดา้นการเงิน และการตลาด ดงันี ้

 

  ด้านการเงนิ :    
 

1. บรษัิทฯ มีเปา้ปรมิาณสนิคา้ผา่นทา่ 2.18 ลา้นตนั ลดลงจากปี 2568 รอ้ยละ -11 

2. ในปี 2569 บริษัทฯ มีเป้าหมายของรายไดจ้ากค่าบรกิาร เท่ากบั 277 ลา้นบาท ซึ่งจะสรา้งกาํไรสทุธิเป็นมลูค่า 52 ลา้นบาท

โดยมี EBITDA ท่ี 108 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2568 ท่ีกาํไร 60 ลา้นบาท และ EBITDA ท่ี 131 ลา้นบาท 

  

โดยปี 2569 นีค้าดการณว์่าปริมาณการนาํเขา้ - สง่ออกรวมถึงการขนสินคา้ภายในประเทศจะลดลงจากปี 2568 แต่รายได้

จากลกูคา้นอกเครือจะเพ่ิมขึน้ ทัง้จากธุรกิจท่ีทาํต่อเน่ืองจากปี 2568 และธุรกิจใหม่ท่ีจะเกิดขึน้ในปี 2569 ในส่วนของการ

ดาํเนินงานนัน้ บริษัทฯ จะมีการซ่อมแซมท่าเทียบเรือ ปรบัปรุงอาคารและโรงงาน รวมถึงลงทุนในโครงการอู่ซ่อมเรือ (Ship 

Yard) และคลงัเก็บนํา้มนัปาลม์ (Tank Farm) เพ่ือเพ่ิมศกัยภาพของบริษัทฯในอนาคต จึงทาํให ้EBITDA และกาํไรสทุธิลดลง

แมร้ายไดจ้ะเพ่ิมขึน้ 
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ด้านการตลาด :   

1.ประมาณการรายได้นอกเครือ ปี 2569 เพ่ิมขึน้ 52.10% เป็นมูลค่า 58.41 ลา้นบาท โดยมาจากรายได้อ่ืนๆ  

จากโครงการ ไดแ้ก่ โครงการสินคา้เทกอง (หินแร่) , โครงการการขนสินคา้ขนาดใหญ่ (Project Cargo) , โครงการ Supply 

Offshore Vessel , โครงการ Decommissioning และการใชป้ระโยชนพื์น้ท่ีหลงัทา่ เป็นตน้  

 
 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

2. เพ่ิมการใหบ้ริการท่ีหลากหลาย ขยายฐานลกูคา้รายใหม่ในการใชบ้ริการท่าเรือ เช่น เรือคอนเทนเนอร ์, Project 

Cargo , CPO Tank Farm , กลุม่ลกูคา้ Oil & Gas 

3. ดแูลติดตามลกูคา้รายเดิมอยา่งใกลชิ้ดและหาโซลชูั่นใหม่ๆ  ใหล้กูคา้ เพ่ือเพ่ิมปรมิาณการนาํเขา้-สง่ออก 

4. ใหบ้รกิารอตุสาหกรรมตอ่เน่ืองดา้น Marine Business อยา่งครบวงจร 

5. พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานและขีดความสามารถท่าเทียบเรือ เป็นศนูยก์ลางการขนสง่ทางทะเล เช่ือมโยงภมูิภาค

ดว้ยระบบโลจิสติกสต์อ่เน่ืองทัง้ทางนํา้และทางบก 
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กจิกรรมด้านความรับผิดชอบต่อสังคม 

กับการมีส่วนร่วมกับผู้มีส่วนได้เสีย (CSR) 
 

หนึ่งในค่านิยมองคก์รท่ีฝังลึกอยู่ในตัวพนักงานพีพีซี คือ ความรบัผิดชอบ 

ต่อสงัคม ชุมชน และพืน้ท่ีโดยรอบ “พีพีซี” ยึดมั่นเสมอในการยกระดบัคุณภาพสงัคม 

การพฒันาอยา่งเต็มศกัยภาพและยั่งยืน โดยบรษัิทฯ ไดมุ้ง่มั่น ดาํเนินการมีสว่นรว่มกบั

ผูม้ีสว่นไดเ้สียทกุกลุม่ทัง้ภายในและภายนอกองคก์ร โดยเฉพาะอยา่งยิ่งผูม้ีสว่นไดเ้สยี

รอบพืน้ท่ีการดาํเนินงานของบรษัิทฯ เพ่ือการอยูร่ว่มกนัอยา่งยั่งยืน 

โครงการพีพีซี ซีเอสอาร ์: สรา้งสรรคเ์พ่ือแบ่งปันสู่ชุมชน เขา้สู่เป็นปีท่ี 15 โดยริเริ่มและสานต่อกิจกรรมอันเป็น

ประโยชนต์่อสงัคมในดา้นต่างๆ “พีพีซี” ถือกาํเนิดโครงการและกิจกรรมหลากหลาย ทกุโครงการจะผ่านการวางกลยทุธ ์ท่ีให้

ความสาํคญัและคาํนงึถึงลกูคา้ สิง่แวดลอ้ม ชมุชน สงัคม ผูถื้อหุน้ พนกังาน และผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีทัง้หมด  

การดาํเนินกิจกรรมดา้นสงัคม (CSR) “พีพีซี” นบัเป็นอีกหนึ่งของท่าเรือเอกชนท่ีเกือ้กูลใหค้วามอนเุคราะห ์รวมทัง้

สนบัสนุนช่วยเหลือชุมชนโดยรอบในดา้นต่างๆ อาทิ สนบัสนุนกิจกรรมวนัสิ่งแวดลอ้มโลก เครือข่ายชาวประมงบางสะพาน 

ศนูยอ์นรุกัษท์รพัยากรทางทะเล จงัหวดัประจวบคีรขีนัธ ์

กิจกรรมเพือ่ประโยชนต์่อสังคมและสิ่งแวดล้อม 

นอกเหนือจากความรบัผิดชอบต่อสงัคมท่ีบริษัทฯ ไดด้าํเนินการแลว้ในปี 2568 บริษัทฯ ไดด้าํเนินโครงการต่างๆ  

ท่ีแสดงถึงความรบัผิดชอบต่อสงัคม สิ่งแวดลอ้ม และสนบัสนนุดา้นการศกึษาสาํหรบัเด็กและเยาวชน โดยในปี 2568 บริษัทฯ 

ไดร้ว่มเป็นสว่นหนึ่งในการสนบัสนนุการดาํเนินโครงการต่างๆ  ในรูปแบบกรอบนโยบายเพ่ือพฒันาท่ียั่งยืนกลุม่เหล็กสหวิรยิา 

(Grantor) อีกหลายโครงการ โดยมุง่หวงัท่ีจะใหก้ารดาํเนินโครงการตา่งๆ นัน้ สรา้งประโยชนส์งูสดุกลบัคืนสูส่งัคม ชมุชน และ

สิง่แวดลอ้ม รวมทัง้ก่อใหเ้กิดผลประโยชนแ์ก่สงัคมเป็นวงกวา้งและมีความยั่งยืน  
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โครงการร่วมมอบทุนการศึกษาแก่บุตรข้าราชการกองทัพเรือภาคที ่1 

 

บริษัทฯ ไดเ้ล็งเห็นความสาํคัญของการศึกษาของขา้ราชการทพัเรือภาคท่ี 1 ร่วมสนับสนุนงบประมาณเพ่ือเป็น

ทุนการศึกษา จาํนวน 10 ทุนๆ ละ 3,000 บาท เพ่ือสรา้งสมัพันธ์ภาพท่ีดี การช่วยเหลือ สนับสนุนต่อหน่วยงานราชการ 

ประกอบกบัเป็นการแบง่เบาภาระใหก้บัขา้ราชการทพัเรอืภาคท่ี 1 อีกทางหนึง่ดว้ย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการร่วมกับผู้มีส่วนได้เสียรอบพืน้ที ่

บรษัิทฯ ไดด้าํเนินกิจกรรมการอนรุกัษ์ ปอ้งกนั และสง่เสรมิดา้นภมูิปัญญา ขนบธรรมเนียม ประเพณี ความเช่ือ ทัง้นี ้

กิจกรรมดา้นตา่งๆ ขา้งตน้จะช่วยสรา้ง รกัษาและสง่เสรมิความสมัพนัธอ์นัดี ความเขา้ใจอนัดี ความสามคัค ีและการอยูร่ว่มกนั

ระหวา่งบรษัิทฯ กบัชมุชนในพืน้ท่ีโดยรอบ โดยการแสดงออกถึงความรว่มมือ สนบัสนนุในทกุมิติอยา่งครอบคลมุ 

ตลอดปี 2568 ทางบรษัิทฯ โดยไดส้ง่เสรมิ สนบัสนนุ จดักิจกรรม CSR. ใหก้บัสถานศกึษา ชมุชน ทอ้งถ่ิน กลุม่ประมง

พืน้บา้นบางสะพาน และผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสียอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งผ่านโครงการต่างๆ อาทิ แพ็คปลากะตกัรว่มกบัเครือข่ายสมาคม

ชาวประมงบางสะพาน , กิจกรรมงานวนัเด็กแห่งชาติ ในพืน้ท่ีบางสะพาน , กิจกรรมปล่อยพนัธุส์ตัวน์ ํา้ @ธนาคารปมูา้บา้น

ปากคลอง หมู ่5 , กิจกรรมนอ้มเกลา้ฯ ถวายปลากะตกั และอกุรณกี์ฬา @โรงเรยีนบา้นพะเด๊ะ อ.แมส่อด จ.ตาก , กิจกรรม ยิ่ง 

“ทิง้” ยิ่ง “เพ่ิม” ปี 2 @สวนเฉลมิพระเกียรติบา้นอา่วยาง , รว่มงานวนัทะเลโลก กบั ทช.3 @จดุชมวิวชายหาดชะอาํ , สนบัสนนุ

การตัดหญ้าและปรบัภูมิทัศนภ์ายในศูนยก์ารศึกษาพิเศษ  , จัดโครงการ PPC Care - อบรมเชิงปฏิบัติการปฐมพยาบาล

เบือ้งตน้และการช่วยชีวิตขัน้พืน้ฐาน , สนบัสนุนรถเฮี๊ยบตดัตน้ไมข้า้งทางถนน ณ บริเวณบา้นอ่าวเทียน และมอบเสือ้ชูชีพ 

จาํนวน 100 ตวั ใหก้บัสาํนกังานเจา้ทา่ภมูิภาคสาขาประจวบคีรขีนัธ ์เพ่ือสนบัสนนุโครงการการจดัการนํา้มนัหลอ่ลื่นท่ีใชแ้ลว้

จากเรอือย่างมีสว่นรว่มโดยใหเ้จา้ของเรอืและผูท้าํการในเรือเขา้มามีสว่นรว่มในการบรหิารจดัการเพ่ืออนรุกัษ์สิ่งแวดลอ้มทาง

ทะเล พรอ้มกันนีย้ังเขา้ร่วมประชุมหมู่บา้นกับผูน้าํชุมชนหมู่บา้นอ่าวยางเป็นประจาํทุกเดือนเพ่ือรบัฟังขอ้เสนอแนะ ขอ้

รอ้งเรยีนเพ่ือนาํมาปรบัปรุงและอยูร่ว่มกบัชมุชนไดอ้ยา่งยั่งยืน เป็นตน้ 

โดยในปี 2568 ท่ีผ่านมานั้น บริษัท ท่าเรือประจวบ จํากัด ได้ด ําเนินกิจกรรมผ่านโครงการเพ่ือสังคมต่างๆ  

รวมถึงการบรจิาคตา่งๆ เพ่ือพฒันาความเป็นอยูข่องชมุชนโดยรอบพืน้ท่ี เป็นจาํนวนเงินกวา่ 628,617.01 บาท เพ่ือตอบสนอง

ตอ่วตัถปุระสงคท์างธุรกิจของบรษัิทฯ และความตอ้งการของชมุชนและสงัคม รวมทัง้หนว่ยราชการท่ีเก่ียวขอ้ง  
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  ประมวลภาพกจิกรรมมวลชนสัมพันธ ์ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ช่องทางการสื่อสาร 
“ท่าเรือประจวบ” พฒันาช่องทางในการสื่อสารกบัผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสียภายในและภายนอกองคก์ร ทัง้ช่องทางทั่วไป 

ท่ีผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีทกุกลุม่สามารถเขา้ถึงได ้และช่องทางเฉพาะสาํหรบัผูม้ีสว่นไดส้ว่นเสยีภายในองคก์ร ดงันี ้

1) ช่องทางทั่วไปสาํหรับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกกลุ่ม  

         บรกิารขา่วสารบนเว็บไซต ์ทา่เรอืประจวบ  www.ppc.co.th ตลอด 24 ชั่วโมง 

         ศนูยบ์รกิารท่ีเดียวเบ็ดเสรจ็ (One Stop Service Center) 

         สือ่ประชาสมัพนัธต์า่งๆ ไดแ้ก ่โทรศพัท ์อีเมล ์โทรสาร หนงัสอืพิมพ ์       

         ช่องทางสือ่สารออนไลน ์ไดแ้ก่ Facebook Twitter Instagram TikTok Youtube 

    ช่องทางสือ่สาร LINE Official Account : Prachuap Port : PPC 

2) ช่องทางเฉพาะสาํหรับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียภายในองคก์ร 

         สือ่ประชาสมัพนัธต์า่งๆ ไดแ้ก ่อีเมล ์โทรศพัท ์โทรสาร เอกสารขา่วประชาสมัพนัธ ์บอรด์ประชาสมัพนัธ ์ 
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